TUFFLI & PARTNER AG INGENIEURE UND PLANER

Genereller Erschliessungsplan
Genereller Gestaltungsplan
"Serletta", St. Moritz

Auswirkungen Betrieb und Bau der
Parkierungsanlagen auf Luft und Larm

Sachbearbeiter: J. Beckbissinger, P. Landert

Chur / 23.03.99 / 664 / GGPBER3.DOC / Version 1.0/ Bb / La

7000 CHUR CHUR
QUADERSTRASSE 16 MELS
TELEFOMN 0B1 2352 77 71 BERN

TELEFAX 081 252 67 B4 MWST-NR. 329 336 A-GOTZIS



Inhaltsverzeichnis

1. Ausgangslage 3
2. Grundlagen 4
3.  Projektbeschrieb 4
4, Koordination mit Massnahmenplan Lufthygiene 5
4.1 Massnahmenplan Lufthygiene St. Moritz 5
4.2 Koordination Massnahmenplan mit Bauvorhaben Parkierung Serletta 5
5. Emissionen infolge Betrieb Parkierungsanlagen 7
5.1  Verkehr 7
5.1.1 Verkehrshelastung heute 7
5.1.2 Anderungen Verkehrsmengen infolge Projekte Parkierungsanlagen 7
5.1.3 Verkehrsbelastung infolge Parkhaus Serletta und Parkierung Bereiche H und | 9
5.1.4 Flankierende Massnahmen 9
5.1.5 Beurteilung 9
5.2 Lufthygiene 9
5.2.1 Gesetzliche Grundlagen 9
5.2.2  Emissionen 10
5.2.3 Beurteilung Emissionssituation 11
53 Larm 12
5.3.1 Gesetzliche Grundlagen 12
5.3.2 Emissionen 12
5.3.3 Beurteilung 12
6. Emissionen infolge Bau Parkhaus Serletta 14
6.1 Bau des Parkhauses 14
6.2 Lufthygiene 15
6.2.1 Gesetzliche Grundlagen 15
6.2.2 Luftemissionen infolge Bauarbeiten 15
6.2.3 Luftemissionen infolge Bautransporte 16
6.3 Larm 16
6.3.1 Gesetzliche Grundlagen 16
6.3.2 Larmemissionen infolge Bauarbeiten 16
6.3.3 Larmemissionen Bautransporte 17
7. Standortbeurteilung Abluftkamin 19
8.  Schiussbeurteilung 21
GEP.UND.GGP SERLETTA PARKIERUNGSANLAGEN:-BERICHT LUFTHYGIENE- UND LARM oo TUFFLE & PARTNER-AG-CHUR s

H\664\GGPBER3.DOC 664 /23.03.99/ LA




1. Ausgangslage

Im Gebiet Serletta, St. Moritz, planen die Bauherren und Grundeigenttmer,
, eine Uberbauung

mit Parkierungsanlage.

Das Planungsverfahren ist geméass Vorschriften zum Generellen Erschliessungsplan und Gene-

rellen Gestaltungsplan Serletta dreistufig vorgesehen:

 Stufe Grundordnung mit Teilrevision von Baugesetz, Zonenplan sowie Generellem Erschlies-
sungsplan und Generellem Gestaltungsplan

» Stufe Quartierplan mit Quartiergestaltungsplan und/oder Quartiererschliessungsplan und
Baulandumlegung

+ Stufe Baubewilligungsverfahren

Die vorliegenden Generellen Erschliessungspldne und Generellen Gestaltungsplane stitzen sich

fir das Teilgebiet Nord auf das Gberarbeitete Projekt eines durchgefthrien Ideenwetthewerbes,

flr das Teilgebiet Std auf Uberbauungs- und Erschliessungsstudien.

Der Generelle Erschliessungsplan und Generelle Gestaltungsplan beinhalten acht Baubereiche.
Einer davon ist ein Parkierungsbereich, in welchem gemass Vorschriften zum Plan max. 500
Absteliplatze (Parkhaus Serletta) errichtet werden diirfen. Zusatzlich sind in den Baubereichen H
und | gesamthaft 110 Parkfelder vorgesehen.

Gemass dem Anhang zur Verordnung des Bundesrates Gber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPV) unterliegen Parkhauser und -platze far mehr als 300 Motorwagen der Prifung (Anlage-
typ Nr. 11.4). Gemass kantonaler Verordnung tber die Umweltvertraglichkeitsprafung (KVUVP)
ist die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) im Nutzungsplangenehmigungsverfahren durchzu-
flhren, sofern dieses eine umfassende Prifung ermdglicht. In den Gbrigen Féllen findet die Pru-
fung im Quartierplan- oder Baubewilligungsverfahren statt.

Die Planung "Serletta” beinhaltet verschiedene Optionen in Bezug auf die Grosse der Parkie-
rungsanlagen bzw. in Bezug auf die etappenweise Realisierung. Je nach Grdsse wird die Anlage
somit UVP-pflichtig. Geméass Bestatigung des Departementes des Innern und der Volkswirt-
schaft des Kantons Graubnden (DIV) vom 9. September 1998 kann die eigentliche Umweltver-
traglichkeitsprifung im Baubewilligungsverfahren erfolgen.

Ob der UVP allein das Parkhaus mit 500 Abstellplatzen unterliegt ist noch zu prifen. Die zusatz-
lichen 110 Parkfelder in den Baubereichen H und | weisen zwar einen engen raumlichen Zu-
sammenhang mit dem Parkhaus auf, ein funktioneller Zusammenhang jedoch ist aus unserer
Sicht nicht gegeben. Die Umweltauswirkungen der zuséatzlichen Parkfelder sind jedoch in beiden
Fallen mit in die Beurteilung einzubeziehen.

Aufgrund der vorhandenen lufthygienischen Situation besteht in St. Moritz ein Massnahmenplan
Lufthygiene. Das geplante Vorhaben ist mit dem Massnahmenplan zu koordinieren.

Im Sinne einer Vorbeurteilung sollen auf Stufe Genereller Erschliessungsplan und Genereller
Gestaltungsplan die Auswirkungen der geplanten Parkierungsanlagen beziglich Lufthygiene und
Larm sowohl fir die Betriebs- als auch Bauphase untersucht werden. Diese sind fiir die beste-
henden Bauten als auch fir die geplanten Baubereiche des Generellen Gestaltungsplanes zu
beurteilen.
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Grundlagen
Gesetzliche Grundlagen

» Bundesgesetz (iber den Umweltschutz USG, vom 7. Okt. 1983 (Stand am 1. Juli 1997)

* Luftreinhalte-Verordnung LRV, vom 16. Dez. 1985 (Stand am 15. Dez. 1997)

¢ Larmschutz-Verordnung LSV, vom 15. Dez. 1986 (Stand am 1. Juli 1997)

» Empfehlungen Gber die Mindesthéhe von Kaminen Gber Dach, vom 15. Dezember 1989
» Baugesetz Gemeinde St. Moritz, vom 8. April 1984

¢ Zonenplan Gemeinde St. Moritz, 1984

» Genereller Erschliessungsplan Gemeinde St. Moritz, 1993

« Massnahmenplan Lufthygiene St. Moritz, Amt fir Umweltschutz Graubtnden, April 1997

Planerische Grundlagen

s Genereller Erschliessungsplan und Genereller Gestaltungsplan, Teil "Nord", 1: 1000,
Datum: 14. Marz 1999

= Genereller Erschliessungsplan und Genereller Gestaltungsplan, Teil "Sad", 1:1000,
Datum: 14. Marz 1999

« Vorschriften zum Generellen Erschliessungsplan und Generellen Gestaltungsplan,
Datum: 14, Méarz 1999

Projektbeschrieb

Das Parkhaus Serletta im dafiir vorgesehenen Parkierungsbereich soll iber max. 500 Abstell-
platze verfugen, welche grundsatzlich far offentliche Parkplatze zu nutzen sind oder zum Teil
Dritten als sogenannte Pflichtparkplatze zur Verfigung gestelit werden kdnnen. Das bestehende
Projekt fir die Parkierungsanlage basiert auf einer Uberarbeitung des Ideenwettbewerbes. Die
vorwiegend unterirdische Anlage umfasst im Endausbau vier Parkgeschosse mit rund 500
Parkfeldern. In den Baubereichen H und | im Teilgebiet "Shd"sind private Parkierungsanlagen
mit gesamthaft ca. 110 Parkfeldern vorgesehen. Davon sollen rund 40 fir ein mdgliches Ein-
kaufszentrum, die restlichen 70 fir Wohnbauten genutzt werden. Die Erschliessung des Park-
haus "Serletta” soll grundsatzlich Gber einen Tunnel ab Bahnhofareal erfolgen. Fur aus Richtung
Dorf kommende Fahrzeuge ist zusatzlich eine Zufahrt (ber die Via Serlas (Einfahrt auf Hohe der
Post) maglich. Sollte das Parking "Serletta” mit weniger als 290 Abstellplatzen erstellt werden,
dann kénnen im Rahmen einer Quartierplanung auch andere Erschliessungsldsungen in Erwa-
gung gezogen werden.

Als Optionen sind zuséatzliche Erschliessungen durch den Tunnel ab Bahnhofareal moglich:
» Private Parkierungsaniagen der Baubereiche D und G (nordlich Via Serlas)
« Unterirdische Anlieferung Hotel Palace

Die Erschliessung der Parkierungsanlage fir die Baubereiche H und | erfolgt ebenfalls ab dem
Bahnhofareal (iber den Erschliessungstunnel. Sofern es die Verhaltnisse erlauben, kann provi-
sorisch eine Zufahrt von oben ab der Via Serlas gestattet werden (davon ausgenommen ist die
Erschliessung eines Einkaufszentrums).
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4. Koordination mit Massnahmenplan Lufthygiene

4.1 Massnahmenplan Lufthygiene St. Moritz

Gestitzt auf Art. 31 der Luftreinhalte-Verordnung (LRV) vom 16. Dez. 1985 sind die Kantone
verpflichtet, bei vorhandenen oder zu erwartenden Gbermassigen Luftschadstoff-Immissionen
einen Massnahmenplan zu erstellen. Der Massnahmenplan muss angeben, welchen Anteil die
verschiedenen Verursacher an der Luftverschmutzung haben und durch welche Massnahmen
die Emissionen soweit reduziert werden kénnen, dass die Immissionsgrenzwerte der LRV nicht
mehr Oberschritten werden. Aufgrund der lufthygienischen Situation in St. Moritz (zu hohe NO,
Immissionen im Winter und zu hohe Ozon-immissionen im Sommer) wurde in Zusammenarbeit
von Kanton und Gemeinde ein Massnahmenplan erarbeitet. Ziel des Massnahmenplanes ist es,
die Luftsituation in der Gemeinde St. Moritz soweit zu verbessern, dass die Immissionsgrenzwer-
te eingehalten werden.

Ein Schwerpunkt des Massnahmenplanes St. Moritz befasst sich mit dem Bereich Verkehr, wel-
cher als Massnahme bez{glich Parkierung eine kostendeckende Parkraumbewirtschaftung und
eine Plafonierung der Anzahl Parkplatze zum Ziel hat. Konkret sind gemass "Massnahmenpaket
zur Parkplatzbewirtschaftung” bei der Schaffung von neuen Parkplatzen in St. Moritz bestehende
Parkplatze aufzuheben und soweit maglich die Gesamtzahl zu reduzieren. In Zusammenhang
mit dem Parkhausbau Serletta sind oberirdische Parkplatze im Bereich der Via Serlas und Via
Maistra aufzuheben. Wie viele Parkplatze aufzuheben sind, muss in einem UVP-Verfahren ge-

regelt werden.

4.2 Koordination Massnahmenplan mit Bauvorhaben Parkierung Serletta

Bei Bau und Betrieb des Parkhauses Serletta und der Parkierung im Bereich H und | sind von
der Gemeinde verschiedene Massnahmen vorgesehen. Es muss dabei bertcksichtigt werden,
dass der Zeitpunkt des Baues fUr das Parkhaus und die zusatzliche private Parkierung noch
nicht bekannt ist.

» Aufhebung Parkfelder im Zentrum von St. Moritz
Bei Inbetriebnahme des Parkhauses Serletta werden entlang der Via Maistra und der Via
Serlas die heute vorhandenen rund 160 6ffentlichen Parkfelder aufgehoben. Es sind dies ge-
bihrenpflichtige Parkfelder mit einer Parkdauer von kieiner 2 Stunden. Nach Aufhebung die-
ser Parkfelder werden sich im Zentrum nur noch einzelne wenige Parkfelder ausserhalb der
Parkhauser befinden. Zur Erreichung einer Plafonierung der Parkfelder in der Gemeinde,
muUssten somit andernorts, z.B. im Bereich St. Moritz Bad, geeignete Parkfelder aufgehoben
werden. Diese stehen jedoch aufgrund andersartiger Nutzung in keinem direkten Zusam-
menhang mit dem Parkhaus Serletta. Die Gemeinde St. Moritz sieht deshalb keine Mdglich-
keit zur Aufhebung weiterer 6ffentlicher Parkfelder.

¢ Parkleitsystem
Als flankierende Massnahme zur Vermeidung von Parksuchverkehr ist eine Parkleitsystem
erforderlich. Spatestens mit Inbetriebnahme des Parkhauses Serletta soll ein solches einge-
richtet werden. Durch entsprechende Anzeigen auf den Zufahrtsstrassen sollen die Automo-
bilisten zu den noch freien Parkplatzen / -hausern geleitet werden. Dadurch soli verhindert
werden, dass unnétige Fahrten zu besetzten Parkplatzen / -hausern erfolgen.
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» Tarifordnung
Durch die Tarifordnung kann die Nutzung der Parkplatze gesteuert werden. Durch hohere
Tarife bei zentrumsnahen Parkfeldern (Parkhaus Quadrellas) gegenaber dem Parkhaus
Serletta soll erreicht werden, dass zuerst das Parkhaus Serletta mit peripherer Erschliessung
benutzt wird. Es kdnnen somit Fahrten ins Zentrum zum Eingang des Parkhauses Quadrellas
reduziert werden. Daneben kann durch Tarife, die bei einer Parkdauer uber 4h starker an-
steigen, erreicht werden, dass das Parkhaus nicht durch Langzeitparkierer (Pendler) genutzt
wird. Den Pendlern muss aber in diesem Falle ein ausreichendes Angebot des bffentlichen
Verkehrs zur Verfagung stehen. Ein entsprechendes Konzept muss jedoch in einem tberge-
ordneten Rahmen erarbeitet werden.

» Ausweitung Fussgéngerzone (vgl. Abbildung unten)
Im Zusammenhang mit dem Bau des geplanten Parkhauses Serletta wird beabsichtigt, Teile
der Via Veglia sowie den Weg La Serletta in die Fussgangerzone einzubeziehen (Teilgebiet
B). In einer weiteren Etappe (Teilgebiet C) ist eine Erweiterung der Fussgangerzone bis zur
Plazza Posta Veglia vorgesehen.

» Abtransport von Aushubmaterial aus dem Bau Parkhaus und Erschliessungstunnel
Fir den Bau des Parkhauses Serletta und des Erschliessungstunnels wird geprift ob das
Aushubmaterial durch einen vertikalen Verbindungsschacht via Erschliessungstunnel zum
Bahnhofgelande beférdert und von dort per Rhatische Bahn abtransportiert werden kann.
Entsprechende Abklarungen bei der Rhatischen Bahn bezaglich technischer Machbarkeit und
Kapazitat haben bereits stattgefunden.

“1 /j' % . i
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5.1

5.1.1

5.1.2

Emissionen infolge Betrieb Parkierungsanlagen

Durch die Inbetriebnahme des Parkhauses Serletta und der Parkierung in den Bereichen H und |
entstehen Luft- und Larmemissionen. Es sind dies:

» Betriebsemissionen (Abluft, Betriebslarm)

» Emissionen auf dem Strassennetz durch den erzeugten Verkehr der Parkierungsanlage

Verkehr

Verkehrsbelastung heute

Als Grundiage far die heute vorhandene Verkehrsbelastung des Strassennetzes in St. Moritz
wurden die Verkehrszahlen der Verkehrserhebungen 1992 des Ingenieurblros Edy Toscano AG
verwendet. Eine Auswertung der automatischen Zahistellen des kantonalen Tiefbauamtes auf
den Zufahrten ins Oberengadin f(r die Jahre 1992 bis 1997 ergibt, dass die Verkehrsmengen-in
dieser Zeit praktisch konstant blieben.

Die Auswertung der 1995 neu eingerichteten Z&histelle Charnaddra, St. Moritz, (durchschnitt-
licher taglicher Verkehr DTV 1997 = 10919 Fz/Tag) zeigt, dass die Verkehrsmenge gut mit der-
jenigen an gleicher Stelle aus der Erhebung des Buro Toscano AG aus dem Jahre 1992 Gber-
einstimmt (DTV 1992 = 11900 Fz/Tag).

Die Sperrung der "alten Kantonsstrasse" zwischen St. Moritz und Celerina wahrend der Winter-
saison (Mitte Dezember - Ostern) fihrt zu einer Verkehrsumlagerung, die sich wahrend der
Wintersaison wesentlich auswirkt, (ber das ganze Jahr betrachtet je nach Strassenzug jedoch
nur im Bereich von 10%. :

i-0r die Beschreibung der heutigen Verkehrssituation werden somit die Zahlen aus dém Jahre
1992 unverandert verwendet (Anhang 1/1).

Anderungen Verkehrsmengen infolge Projekte Parkierungsanlagen
Mehrverkehr infolge Parkhaus Serletta und Parkierung Bereich H und |

Im geplanten Parkhaus sind max. 500 Parkfelder vorgesehen. Grundsétzlich ist eine Nutzung als

allgemeine Publikumsanlage mit 6ffentlichen Parkfeldern sowie sogenannten Pflichtparkplatzen

vorgesehen. Zur Ermittlung des zu erwartenden Verkehrs wurden folgende Annahmen getroffen:

» 160 Parkfelder, die vom Zentrum ins Parkhaus verlegt werden, werden mit einer mittleren
Dauer < 4h genutzt (die Parkdauer von max. 4h entspricht dem Massnahmenplan)

» 100 Parkfelder werden als Pflichtparkplatze (Wohnungen / Beschatftigte) genutzt

« die restlichen Parkfelder werden gemischt genutzt entsprechend einer aligemeinen Publi-
kumsanlage mit unbeschrankter Parkdauer.

Zusétzlich ergibt sich auch Mehrverkehr aus der vorgesehenen Parkierungsanlage in den Bau-
bereichen H und 1. Von den 110 Parkfeldern sind 40 far das mégliche Einkaufszentrum, die rest-
lichen 70 far Wohnungen vorgesehen.

Die zu erwartende Verkehrsmenge wurde aufgrund der Art und Nutzung der Parkierungsanlagen
sowie dem zu erwartenden Spezifischen Verkehrspotential (SVP = Anzahl Zu- und Wegfahrten
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pro Parkfeld und Tag, gemass SVI Forschungsauftrag 10/81 "Parkraumbewirtschaftung als Mit-
tel der Verkehrslenkung") ermittelt.

Die Parkierungsanlagen sind auf die Nachfrage in der Hauptsaison ausgelegt. Die Angaben zu
den SVP aus dem Forschungsauftrag SVI jedoch sind zur Ermittlung des durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrs bei Parkierungsanlagen in Tourismusgebieten mit starken saisonalen Schwan-
kungen zu korrigieren. Die Auswertung der automatischen Verkehrszahistelle bei der Engadi-
nerstrasse in St. Moritz ergibt, dass der DTV bezogen auf das ganze Jahr bei 80% der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsmenge der Saisonmonate Januar, Februar, Marz, Juli, August
und September liegt. Dies wurde bei der Ermittlung der im Durchschnitt taglich erzeugten Fahr-
ten in nachfolgender Tabelle bericksichtigt.

Anzahl Parkfelder Parkregime SVP Anzahl Fahrten
Fahrten/P gem SVI DTV
(gem. SVI 10/81) (=80% SVI)

Parkhaus Serletta mit 500 Parkfeldern (Allgemeine Publikumsanlage)

160 P Parkdauer < 4h, mit Geblhr 11 1760
100P Wohnen und Beschaftigung 3 300
240 P unbeschrinkte Parkdauer, gebilthrenpflichtig 6 1440
Total Anzahl Fahrten infolge Parkhaus Serletta 500 PP 3500 2800

Parkierung Baubereiche H und | mit 110 Parkfeldern (Wohnen und Einkaufszentrum)

70P Privat fir Wohnen - 3 - 210
40P Einkaufszentrum (Typ<4000m2) 12 480
Total Anzah! Fahrten infolge Parkierung Baubereiche H und | ca. 700 560
[ Total Anzahi Fahrten. 4000 3360 |

™ SVP bezogen auf 7 Tage

Die Umlegung der Fahrten auf das Strassennetz von St. Moritz ist in Anhang 1/2 dargestellt.

Minderverkehr infolge Authebung Parkfelder im Zentrum von St. Moritz Dorf

In Koordination mit dem Massnahmenplan werden im Zentrum von St. Moritz Dorf, entlang der
Via Serlas und Via Maistra, rund 160 6ffentliche Parkfelder aufgehoben. Es handelt sich dabei
um geblhrenpflichtige Parkfelder mit einer Parkdauer von kleiner 2 Stunden. Aufgrund fehlender
Angaben zur erzeugten Verkehrsmenge wurde auf Erfahrungswerte fir das spezifische Ver-
kehrspotential SVP (SVI Forschungsauftrag 10/81) zurlickgegriffen.

Anzahl Parkfelder Parkregime SVP Anzahl Fahrten
Fahrten/P gem SVi DTV
(gem. SVI 10/81) (=80% SVI)

160 offentliche Parkfelder St. Moritz Dorf

160 P I Parkdauer < 2h, geblhrenpflichtig | 17.5 2800
Total Anzahl Fahrten infolge 160 Parkfelder St. Moritz Dorf 2800 2240
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5.1.3

514

5.1.5

5.2

5.2.1

Eine Umlegung dieser Fahrten auf die Hauptachsen des Strassennetzes von St. Moritz ist im
Anhang 1/3 dargestelit. Die Umlegung erfolgt per Handrechnung proportional zu den heute vor-
handenen Verkehrsmengen auf den Hauptachsen zum Zentrum von St. Moritz.

Verkehrsbelastuhg infolge Parkhaus Serletta und Parkierung Bereiche H und |

Fir die Ermittlung der zu erwartenden Veranderung der Verkehrsmengen infolge des Parkhau-
ses Serletta und der Parkierung Bereiche H und | wurde die heutige Verkehrsmenge mit den be-
rechneten Mehr- / bzw. Minderverkehrsmengen (iberlagert. Nicht berticksichtigt wurde die Ande-
rung der Verkehrsmenge auf dem Strassennetz infolge Mobilitdtszunahme (1 - 2 % pro Jahr) bis
zur Eréffnung der Parkierungsanlagen. Aufgrund der geplanten Parkierungsanlagen werden im
Durchschnitt pro Tag rund 1100 zusétzliche Fahrten erzeugt. Hiervon ist die Halfte (560 Fahrten
pro Tag) aus der Parkierung in den Baubereichen H und | zu erwarten. Die Resultate sind gra-
fisch flr das Strassennetz in Anhang 1/4 dargestellt.

Flankierende Massnahmen

Aus Erfahrungen andernorts ist bekannt, dass eine Reduktion des Parkplatzangebotes allein
nicht immer zu Verkehrsreduktionen fahrt, insbesondere falls nicht weitere flankierende Mass-
nahmen eingefahrt werden. Die entsprechend in Koordination mit dem Massnahmenplan vorge-
sehenen Massnahmen sind in Kap. 4 beschrieben (Parkleitsystem, Tarifordnung).

Beurteilung

Verbunden mit der Aufhebung von rund 160 Parkfeldern in St. Moritz Zentrum ist beim Betrieb
eines Parkhauses Serletta mit max. 500 Abstellplatzen zusammen mit den 110 Parkfeldern in
den Bereichen H und | auf den Zufahrten zum und im Zentrumsbereich von St. Moritz selbst mit
keiner Zunahme der Verkehrsmengen zu rechnen. Hingegen ist auf der Engadinerstrasse, die
hauptséachlich als Zubringer zum neuen Parkhaus dienen wird, mit einer Verkehrszunahme von
rund 10% zu rechnen. Neben der Aufhebung von 160 Parkfeldern sind weitere flankierende
Massnahmen wie sie vorgesehen sind erforderlich (Kap. 4.2).

Bei den in diesem Kapitel beschriebenen Verkehrsmengen handelt sich um den durchschnittli-
chen taglichen Verkehr DTV. Im Rahmen eines UV-Berichtes massten die saisonalen Schwan-
kungen als Grundlage far eine eventuelle Luftimmissionsprognose berticksichtigt werden.

Lufthygiene

Gesetzliche Grundlagen

In Bezug auf die Luftschadstoffemissionen gelten nach Ant. 2 Abs. 1 der Luftreinhalte-Ver-
ordnung Parkierungsanlagen wie das Parkhaus Serletta aufgrund der erforderlichen Liftungsan-
lage, welche Abgase von Fahrzeugen sammelt und als Abluft an die Umgebung abgibt, als neue
stationare Anlage.

Far Neuanlagen gilt nach Art. 3 LRV, dass sie so ausgeristet und betrieben werden missen,
dass sie die Emissionsbegrenzungen nach Anhang 1 LRV einhalten. Ist zu erwarten, dass die
geplante Anlage trotz der vorsorglichen Emissionsbegrenzungen Gbermassige Immissionen ver-
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5.2.2 -

10

ursachen wird, so verfagt die Behdrde erganzende oder verscharfte Emissionsbegrenzungen
(Art. 5LRV).

Bezlglich der Liftungsanlage gilt geméass Art. 6 LRV, dass die Emissionen moglichst nahe am
Ort ihrer Entstehung maéglichst volistandig zu erfassen und so abzuleiten sind, dass keine tber-
maéssigen Immissionen entstehen. Sie missen in der Regel durch Kamine oder Abluftkanale
(iber Dach ausgestossen werden.

Infolge von Mehrverkehr beim Betrieb des Parkhauses Serletta und der Parkierung in den Berei-
chen H und | entstehen zusatzliche Emissionen. Die Behorde ordnet aufgrund Art. 18 LRV alle
technisch und betrieblich mdglichen und wirtschatftlich tragbaren Massnahmen an, mit denen die
vom Verkehr verursachten Emissionen begrenzt werden kénnen. Ist zu erwarten, dass dbermas-
sige Immissionen verursacht werden, so trifft die Behorde die erforderlichen baulichen, betriebli-
chen, verkehrslenkenden oder -beschrankenden Massnahmen (Art. 33 LRV).

Steht fest, oder ist zu erwarten, dass in einem Gebiet Gbermassige Immissionen auftreten, so
erstellt die Behdrde gemass Art. 31 LRV einen Plan der Massnahmen, die zur Verhinderung
oder Beseitigung der (ibermassigen Immissionen nétig sind. Far die Gemeinde St. Moritz liegt
ein solcher Massnahmenplan seit April 1997 vor.

Emissionen

Infolge des geplanten Vorhabens entstehen Luftemissionen einerseits in den Parkierungsanla-
gen und im Erschliessungstunnel und andererseits auf dem umliegenden Strassennetz.

Emissionen aus Parkhaus Serletta, Parkierung H und | sowie Erschliessungstunnel

In Parkierungsanlagen und Erschliessungstunnel entstehen Emissionen durch ein- und ausfah-
rende Motorfahrzeuge sowie Benzindampfe aus Tanks der parkierten Fahrzeuge (Tankatmung).
Die berechneten Emissionen sind in nachfolgender Tabelle dargestellt. Die fir die Berechnung
verwendeten Grundlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

Emissionen in kg/Jahr aus Parkhaus Serletta, Parkierung H und | sowie Erschliessungstunnel

co NO, (als NO,) Partikel S0, HC W

Parkhaus Serletta 5'472 313 2.7 6.5 1'915

Parkierung Hund | 766 44 0.4 0.9 309

Tunnel 4'491 274 2.5 6.1 1'001

Total 10'729 631 5.6 13.5 3225

1 Kohlenwasserstoff als Summenparameter

Fir die Emissionsberechnungen wurde davon ausgegangen, dass das Parkhaus Serletta mit ei-
nem Leitsystem ausger(stet wird, das stockwerksweise anzeigt, ob die im jeweiligen Parkge-
schoss liegenden Parkfelder alle belegt sind oder nicht. Daraus kann geschlossen werden, dass
bereits besetzte Stockwerke von parkplatzsuchenden Fahrzeugen nicht durchfahren werden.

Emissionen Mehrverkehr

Geméss Kap. 5.1 entsteht durch den Neubau der geplanten Parkierungsanlagen unter Ber{ick-
sichtigung der Aufhebung von rund 160 bestehenden Parkfeldern ein Mehrverkehr von rund
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1100 Fahrten pro Tag. Die Verkehrszunahme ist auf der Engadinerstrasse zu erwarten die als
Zubringer dienen wird. Zur Berechnung der Emissionen wurde eine mittlere Distanz von 2.5 km
pro Fahrt auf dem Gemeindegebiet von St. Moritz angenommen (vgl. auch Anhang 2).

Mehremissionen in kg/Jahr Parkhaus Serletta, Parkierung H und | und Aufhebung 160 P

Anteile aus co NO, (als NO,) Partikel SO, HC "
Parkhaus Serletta @ 5'254 420 4 13 1'214
Parkierung Hund | 5'253 419 4 13 1214
Total 10'517 839 8 26 2'428

W Kohlenwasserstoff als Summenparameter
@ Authebung der 160 Parkfelder in St. Moritz Zentrum mitbertcksichtigt

Untenstehender Tabelle sind die Emissionen der Gemeinde St. Moritz im Jahre 1989 zu ent-
nehmen (Luftschadstoffe im Kanton Graub(nden, Emissionskataster 1989, Amt fir Umwelt-
schutz Graubnden).

Emissionen in kg/Jahr auf dem Gemeindegebiet St. Moritz, 1989

Teilbereich co NO, (als NO,) S0, HC!
Verkehr 103'000 22'500 900 25'300
Feuerungen 35'000 22'600 70'800 7'200
Industrie & Gewerbe 3000 2'600 3400 103'400
Total 141'000 50'600 75'000 135'900

Der Vergleich zeigt, dass bei den Stickoxiden NO, der Anteil an der Gesamtfracht bei ca. 2% lie-
gen wird. Beim CO ist der Anteil mit ca. 7 - 8% wesentlich hoher. Ein Grund daf(r ist bei den
unterschiedlichen Berechnungsgrundlagen zu suchen. Im Kataster von 1989 wurde mit den
Emissionsfaktoren der BUWAL Schriftenreihe Umweltschutz Nr. 55 gerechnet, wahrend in der
Emissionsberechnung Parkierung GEP und GGP Serletta die neu giltigen Werte der BUWAL
Schriftenreihe Umwelt Nr. 255 verwendet wurden. Gemass BUWAL Schriftenreihe Umwelt Nr.
255 liegt das Niveau der CO-Emissionen nach der Aktualisierung um rund Faktor 2, jenes der
HC-Emissionen um Faktor 1.5 bis 1.6 hoher als im Bericht 55. Somit wére der Anteil aus dem
Teilbereich Verkehr statt mit 103'000 kg/a mit 206'000 kg/a zu verrechnen, was den Anteil an der
Gesamtbelastung auf ca. 4% vermindert. Beim HC betragt der Anteil nach Korrektur mit Faktor
1.6 ca. 2%.

Der Anteil an den Gesamtemissionen bei den f(ir die Luftreinhaltung in diesem Gebiet mass-
geblichen Stickoxiden NO, ist mit rund 2% als gering zu bezeichnen. Bei einer korrekten Abluft-
fuhrung werden die Grenzwerte der LRV eingehalten.

Beurteilung Emissionssituation

Die Anderung der heute bestehenden Emissionssituation kann unter Beriicksichtigung der in
Kap. 4 gemachten Ausflhrungen als gering bezeichnet werden.

Im Rahmen einer UVP missten die saisonalen Verkehrsschwankungen bericksichtigt werden,
insbesondere fir die Erstellung einer Immissionsprognose.
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5.3 Larm

5.3.1 Gesetzliche Grundlagen

Bei den geplanten Parkierungsanlagen handelt es sich im Sinne der Larmschutz-Verordnung
LSV um neue ortsfeste Anlage. Es kommen somit Art. 7 und 9 LSV zur Anwendung.

Nach Art. 7 Abs. 1 LSV missen bei neuen ortsfesten Anlagen die Larmemissionen soweit be-
grenzt werden, als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und
dass die von der Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht Gberschrei-
ten.

Die Mehrbelastung des Strassennetzes infolge Betrieb einer Parkierungsanlage darf nicht dazu
fihren, dass die Immissionsgrenzwerte Oberschritten werden oder falls diese schon Gberschrit-
ten sind, wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugt werden (Art. 9 LSV).

5.3.2 Emissionen
Betriebslarm

Innerhalb der Parkierungsanlagen entstehen durch die Parkierungsvorgange Larmemissionen.
Bie einer unterirdischen Anordnung bzw. geschlossenen Fassade bei oberirdischen Parkge-
schossen sind keine Larmimmissionen zu erwarten.

Ebenfalls Larmemissionen entstehen bei der Abluftanlage durch Strdmungsgerausche. Durch
den Einsatz von Schalldampfern kénnen die Emissionen auf ein Minimum reduziert werden. Eine
glnstige Anordnung des Abluftkamins vermeidet zudem Larmimmissionen in den benachbarten
Gebieten (vgl. Kap. 7}. Beziglich Beurteilung von Larmimmissionen von Liftungsanlagen ge-
méss Larmschutz-Verordnung LSV ist inshesondere die Betriebssituation in der Nacht zu be-
rlcksichtigen. Einerseits gelten wahrend der Nacht niedrigere Grenzwerte und andererseits sind
die méglichen Larmimmissionen mit einer Pegelkorrektur von 10 dB(A) zu erhdhen. Da jedoch
im Parkhaus wahrend der Nacht weniger Betrieb zu erwarten ist, ist auch ein geringerer Einsatz
der L0ftung erfordertlich.

Mehrverkehr

Der Larm reagiert auf Anderungen der Verkehrsmenge nur sehr trage. So andert sich der Larm-
pegel bei Verdoppelung bzw. Halbierung der Verkehrsmenge um nur 3 dB(A). Flr die Engadi-
nerstrasse mit einer Verkehrszunahme von rund 10% bedeutet dies eine Erhéhung des Larm-
pegels von nur rund 0.4 dB(A), bei 20% waren es nur rund 0.8 dB(A).

5.3.3 Beurteilung

Beim Betriebslarm kdnnen die Anforderungen der LSV durch technische Massnahmen und eine
gunstige Anordnung von Zu- und Abluftéffnungen eingehalten werden.

Aufgrund der heute vorhandenen Verkehrsmenge und den Angaben des Larmbelastungs-
katasters 1990/91 sind entlang der Engadinerstrasse schon heute die Immissionsgrenzwerte
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und teilweise die Alarmwerte Gberschritten. Es handelt sich somit um eine sanierungsbedritige
Strasse, fr die gemass Art. 9 LSV keine wahrnehmbar starkeren Larmimmissionen erzeugt
werden dlrfen. Gemass BUWAL kdnnen im Bereich um den Immissionsgrenzwert Verande-
rungen beim Larmpegel von rund 1 dB(A) wahrnehmbar sein.

Far die Engadinerstrasse sind somit trotz Verkehrszunahme keine wahrnehmbar starkeren
Larmimmissionen zu erwarten. Die Anforderungen gemass Larmschutzverordnung kdnnen somit

eingehalten werden.
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6. Emissionen infolge Bau Parkhaus Serletta

Folgende Beurteilung wird nur fir das Parkhaus Serletta und den zugehdrigen Erschliessungs-
tunnel durchgefahrt.

Verbunden mit dem Bau des Parkhauses und des Erschliessungstunnels sind die dabei entste-
henden Luft- und Larmemissionen. Es sind dies:

+ Emissionen infolge Arbeiten auf der Baustelle

« Emissionen infolge Bautransporte

In diesem frihen Planungsstadium sind noch keine definitiven Bauablaufe bekannt. Die Beurtei-
lung der Emissionen erfolgt deshalb fiir mogliche, bisher untersuchte Bauvorgange.

6.1 Bau des Parkhauses
Bauvorgang Errichtung Erschliessungstunnel

Far die Errichtung der Zufahrt zum Parkhaus sind verschiedenste Bautéatigkeiten erforderlich:
« Errichtung einer Bricke tber die Via Serlas im Bereich Bahnhofareal

« Errichtung von Stitzmauern im Bereich Tunnelportal

» Erstellung des Erschliessungstunnels im Tagbau- bzw. bergménnnischen Verfahren

Bauvorgang Errichtung Parkhaus

Fur die Errichtung des Parkhauses stehen grundsatzlich drei verschledene Varianten oder auch

Kombinationen davon zur Auswahl; K

» Variante offene Baugrube
Aushub, Baugrubensicherung sowie Einbau des Parkhauses erfolgen in einer offenen Bau-
grube.

« Variante wettergeschiizte Baugrube
Aushub, Baugrubensicherung sowie der Einbau des Parkhauses erfolgen grosstenteils unter
einem erstellten Schutzdach.

¢ Variante Deckelbauweise
Nach einem Voraushub wird die oberste Decke, allenfalls auch zweitoberste Decke des
Parkhauses betoniert. Im Schutze dieser Decke erfolgen darunter Aushub, Baugruben-
sicherung sowie Einbau des Parkhauses.

Transportkonzept

Far den Abtransport von Aushub sowie den Antransport von Baumaterialien wurden grundsétz-

lich zwei Varianten untersucht:

* An- und Abtransport erfolgen per LKW auf Via Serlas und Engadinerstrasse

» Der Abtransport des Aushubmaterials aus dem Parkhaus erfolgt durch einen vertikalen Ver-
bindungsschacht via Erschliessungstunnel zum Bahnhofgeldnde, von wo das Aushubmaterial
per Rhatische Bahn oder LKW abtransportiert werden kann. Der Transportweg via Verbin-
dungsschacht und Erschliessungstunnel kann grundsatzlich auch fir den Antransport von
Baumaterialien soweit als moglich verwendet werden.
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Als transportintensiv muss die Aushubphase bezeichnet werden. Zur Errichtung des Parkhauses
sind rund 60 - 70'000 m3 Aushubmaterial abzutransportieren, dabei ist mit einer Tagesleistung
von 300 - 600 m3 pro Tag zu rechnen. Aufgrund unten durchgefihrter Berechnung ist bei einem
Abtransport per Lastwagen mit 100 - 200 LW pro Tag bzw. 10 - 20 LW pro Stunde zu rechnen.

Aushubkubatur 60 - 70'000m3 fest

Aushubleistung 300 m3 fest/ Tag 600 m3 fest/ Tag
' (= 400 m3 lose / Tag) (=800 m3 fest / Tag)

Dauer Transportphase Aushub 220 Tage 110 Tage

Ladekapazitat Lastwagen 8 m3lose /LW

Anzahl Lastwagen pro Tag 501LW/Tag 100 LW/ Tag

Anzahl| Lastwagen-Fahrten pro Tag 100 LW/ Tag 200 LW/ Tag

Arbeitszeit pro Tag 9h/Tag
Anzahl LW-Fahrten pro Stunde 11LW/h 22LW/h

Lufthygiene

Gesetzliche Grundlagen

Analog zum Betrieb sind auch beim Bau des Parkhauses vorsorgliche Emissionsbegrenzungen
zu bericksichtigen (Art. 4 und 18 LRV). Die Luftemissionen (Luftschadstoffe und Staub) infolge
Bauarbeiten oder durch Bautransporte sind soweit zu begrenzen, als dies technisch und betrieb-
lich moglich und wirtschaftlich tragbar ist. Wenn zu erwarten ist, dass die Emissionen zu Uber-
massigen Immissionen flhren, sind diese der verscharften Emissionsbegrenzung unterworfen
(Art. 5 und 19 LRV). ‘

Insbesondere sind geméss Ziff. 43 Anh. 1 der Luftreinhalte-Verordnung LRV bei Aufbereitungs-,
Lagerungs-, Umschlags- und Transporivorgangen staubender Gater im Freien Massnahmen zur
Verhinderung von Staubemissionen zu treffen. Da sich die Staubquellen beim Bau des Park-
hauses im Bereich von bewohnten Gebieten befinden, sind jegliche Staubemissionen als erheb-
lich zu betrachten. Ziff. 43 Anh. 1 LRV ist somit vollumfanglich anzuwenden.

Luftemissionen infolge Bauarbeiten

Bei den Luftemissionen infolge Bauarbeiten handelt es sich einerseits um Staubentwicklung
(Umschlag Aushubmaterial, Befahren unbefestigter Baugrubensohle, etc.) und andererseits um
Luftschadstoffe (Betrieb von Verbrennungsmotoren).

Eine konkrete Beurteilung der geplanten Baustelle kann zu diesem friihen Planungsstadium
noch nicht durchgefihrt werden, aufgrund noch nicht vorhandener Angaben zu Baustellenorga-
nisation und Maschineneinsatz. Jedoch werden nachfolgend Massnahmen zur Verminderung
oder Vermeidung von Luftemissionen vorgeschlagen, die bei der weiteren Planung beriicksich-
tigt werden sollen.
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Massnahmen zur Vermeidung von Staubemissionen

» Einsatz von Schmutzsperren flir Lastwagen beim Verlassen der Baustelle

« Fahrwege innerhalb der Baustelle staubfrei halten (bei Bedarf befeuchten)

» Aushub- und Ausbruchmaterial beim Umschlag befeuchten (im Bedarfsfall)

» Keine Betonaufbereitungsanlage vor Ort. Falls doch, sind alle technisch méglichen Mass-
nahmen zur Verminderung der Staubemissionen vorzusehen.

» Einsatz von Staubfiltern beim Einsatz einer BaulGftung fir Variante Deckelbauweise Park-
haus/Tunnel bzw. bergmannischem Vortrieb Erschliessungstunnel

Massnahmen zur Vermeidung weiterer Luftschadstoffe

» kein unnétiges Laufenlassen von Verbrennungsmotoren

» FEinsatz von elektrisch betriebenen Maschinen wo moglich, z.B. stationarer Elektrokran, elek-
trisch betriebene Ventilatoren bei BaulGftung, Bohrgerate mit elektrischer Druckiufterzeugung,
Einsatz von Forderbandern anstelle von Transportfahrzeugen fir grosse Transportdistanzen
innerhalb Baustelle (z.B. Erschliessungstunnel), etc.

6.2.3 Luftemissionen infolge Bautransporte
Bei den Luftemissionen infolge der Bautransporte handelt es sich vorwiegend um Abgase infolge
der Verbrennungsmotoren der eingesetzten LKW fir den Abtransport von Aushub und den Zu_-
transport von Baumaterialien. Folgende Massnahmenvorschlage dienen der Vermeidung oder
Verringerung von Luftschadstoffemissionen:
= Kurze Transportwege mit LKW
« Abtransport Aushubmaterial per Bahn

6.3 Larm

6.3.1 Gesetzliche Grundlagen
Gemass Art. 6 LSV erlasst das BUWAL Richtlinien Gber bauliche und betriebliche Massnahmen
zur Begrenzung des Baularms. Eine gultige Baularm-Richtlinie liegt zur Zeit noch nicht vor. Die
nachfolgenden Beurteilungen stiitzen sich sinngemass auf die bisher erstellten Entwirfe far die
Richtlinie.

6.3.2 Larmemissionen infolge Bauarbeiten
Larmempfindlichkeit
Bei den an die Baustelle des Parkhauses angrenzenden Nutzungszonen handelt es sich um Zo-
nen der Empfindlichkeitsstufen ES Il und ES Il
Larmemissionen .
Larmemissionen entstehen grundsatzlich bei allen auszufihrenden Bauarbeiten. Besonderes
Augenmerk ist auf [armintensive Baurbeiten zu legen. Als larmintensive Arbeiten kdnnen be-
zeichnet werden:
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* das Einbringen von Rammgut nach dem schlagenden Prinzip

* das Anbringen von Befestigungen in Metall mit Bolzensetzwerkzeugen oder Schiagbohrer
* das Abtragen von Flachen durch Frasen, Sandstrahlen, Schleifen und Hochdruckreinigen
* das Abbrechen mit Bohrhammer, Druckluft- oder Hydraulikmeissel

+ das Schitten von harten Materialien in metallene Auffangbehalter

Der Grad der Stdrung durch larmintensive Bauarbeiten wird beeinflusst durch die Distanz zwi-
schen Larmquelle und larmempfindlichen Raumen sowie die Dauer der Arbeiten.

Massnahmen zur Begrenzung der Lirmemissionen

Bei Bauarbeiten kdnnen folgende Massnahmen zur Reduktion der Larmemissionen bzw. zur

Reduktion der Ausbreitung fihren:

» Stahlbetonarbeiten an Ort méglichst beschranken (Haupttragkonstruktion), da diese zu den
lautesten Arbeiten gehoren (Schalen und Verarbeiten Beton). Wo méglich sind Stahlbeton-
arbeiten vor Ort durch den Einsatz von vorfabrizierten Elementen oder allenfalls Mauer-
werksbau zu ersetzen.

» Einsatz von Grossflachenschalungen

« Errichten des Parkhauses in Deckelbauweise

» Erstellung des Erschliessungstunnels soweit als mdglich in Deckelbauweise oder im berg-
mannischen Verfahren

« Einbezug emissionsbegrenzender Massnahmen in Ausschrelbungsunterlagen und Werkver-
tragen

» Einsatz von Maschinen und Geraten , die den EU-Richtlinien tber zulassige Schallelstungs-
pegel genligen

« Baustellenzufahrt und Transportpisten unter Bericksichtigung Iarmempfnndhcher Nachbar-
schaft festlegen (max. Abstand zu larmempfindlichen Rdumen, Ausnitzung von topogra-
phischen oder durch Zwischendeponien gegebenen Abschirmungen

« Abschirmung Emissionsquellen mittels Zwischendeponien

 Bauabschrankungen als provisorische Schallschutzwande ausgestaiten

» |nstallationsteile (Baubaracken, Schutzgeriste und bauten) als Schallhmderms anordnen
oder ausgestalten

Auf larmintensive Bauverfahren und -arbeiten soll in erster Linie schon in der Planungsphase wo
méglich verzichtet werden. Falls solche trotzdem erforderlich sind, kdnnen folgende Massnah-
men zur Reduktion der Larmemissionen bzw. zur Reduktion der Ausbreitung flihren:

« Abschirmung der Sichtverbindung zwischen larmintensiver Quelle und iarmempfindlichen
Raumen durch den Einsatz von provisorischen Schallschutzzelten, Schallschutzkabinen,
provisorischen Larmschutzwanden (Bauabschrankungen), etc.

= Reduktion der taglichen Arbeitszeit fir larmintensive Bauarbeit

6.3.3 Larmemissionen Bautransporte

Larmempfindlichkeit '
Bei den an die Via Serlas und Engadinerstrasse angrenzenden Nutzungszonen handelt es sich
um Zonen der Empfindlichkeitsstufen ES Il und ES il

Erhéhung des Beurteilungspegels
Zur Ermittlung der Erhdhung des Beurteilungspegels infolge der Bautransporte auf der Strasse
werden nachfolgende Daten verwendet:
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Via Serlas Engadinerstrasse
durchschunittlicher taglicher Verkehr DTV 6'700 Fz/Tag 11'000 Fz/Tag
durchschnittl. Tagesverkehr N, (06 - 22h) 390 Fz/h 640 Fz/h
Anzahl Transport Aushub tags Ng, 10- 20 Fz/h 10 - 20 Fz/h
signalisierte Geschwindigkeiten 50 km/h 50 - 80 km/h

Bei einem Abtransport des Aushubs auf der Strasse sind folgende Erhdhungen des Beurtei-
lungspegels ALr zu erwarten (vgl. auch Anhang 3):

Via Serlas Abr > 1 dB(A)
Engadinerstrasse ALr < 1 dB(A)

Massnahmen zur Begrenzung der Lirmemissionen

Die Larmemissionen kdnnen durch folgende Massnahmen reduziert werden:

« Minimierung der Anzahl Fahrten durch z.B. optimale Nutzung der Transportkapazitaten

« Optimierung der Linienflihrung von Baupisten und Baustrassen bezglich larmempfindlicher
Wohnraume

» Uberprifung alternativer Mdglichkeiten zum Strassentransport

» Verwendung von super-schallgedampften Transportfahrzeugen

« Emissionsbegrenzung durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg, z.B. provisorische
Schallschutzwande oder Erddamme

Beurteilung
Die untersuchte Variante mit dem Ab- und Antransport von Aushub bzw. Baumaterial durch den

Erschliessungstunnel und einen Verbindungsschacht wirde dem Massnahmenkatalog entspre-
chen, insbesondere wenn dies mit einem Verlad auf die Rhatische Bahn verbunden wirde. Vor-
sicht muss jedoch dem Umladevorgang auf die Bahn beigemessen werden, da das Schitten von
harten Materialien in metallene Auffangbehalter mit Larm- und Staubemissionen verbunden sein

kann.
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7. Standortbeurteilung Abluftkamin

Gemass Luftreinhalte-Verordnung miissen die Emissionen des Parkhauses gesammelt und als
Abluft Gber ein Kamin oder Abluftkanal an die Umwelt abgegeben werden (vgl. Kap. 5.2.1).

Kaminhéhen

Die Bestimmung der Kaminhdhe hat geméass den Empfehlungen tber die Mindesthéhe von Ka-
minen Gber Dach vom 15. Dezember 1989 (BUWAL) zu erfolgen. Diese sind gemass Amt far
Umweltschutz far den Kanton Graublinden als verbindlich erkiart worden.

Die nachfolgende Berechnung wurde nicht mit der auf 80% reduzierten Belegung far den Durch-
schnitt bezogen auf ein Jahr durchgeflihrt sondern mit den Werten SVP geméss Angaben des
Forschungsauftrages SVI (vgl. auch Kap. 5.1.2). Gemass nachfolgender Tabelle ist fir die Aus-
legung der erforderlichen Kaminhéhen der Schadstoff NOx ausschlaggebend (hdchste Werte

von Q/S):
Q/S
_ CcO NO,
Parkhaus Serletta 0.26 1.2
Parkierung H und | 0.04 0.2
Tunnelzufahrt 0.2 1.0
Total 0.5 2.5

Bei einem Wert von < 1.0 der Grosse Q/S gilt Ziffer 52 der Empfehlung. In diesem Falle mssen
Kaminmandungen, die schadstoff- oder geruchsbelastete Abgase oder Abluft emittieren, den
hochsten Gebaudeteil (z.B. Dachfirst) um mindestens 0.5m, Flachdacher um mindestens 1.5m
aberragen. Uberschreitet die Grosse Q/S den Wert 1.0 gilt Ziffer 53 der Empfehlung und es sind
auch die Gebaudebreite und die ndhere Umgebung far die Bestimmung der Kaminhdhe einzu-
beziehen.

Getrennte Abluftfithrung Parkierungsanlagen und Erschliessungstunnel

Aus folgenden Grinden schlagen wir eine Trennung der Liftung von Parkierungsanlage und Er-

schliessungstunnel vor:

« Die Trennung ist lftungstechnisch und energetisch sinnvoll,

» Die Abgabe der Abluft aus dem Teil Parkhauses als Verdrangungsluft durch den Tunnelquer-
schnitt ist nicht zulassig.

» Die Emissionsabgabe an die Umwelt wird auf mehrere Standorte verteilt und tragt so einer
besseren Schadstoffverfrachtung bei. Somit kann das Risiko von Geruchsimmissionen bei
sehr unginstigen Wind- und Druckverhaltnissen weiter verringert werden.

Tunnelentiiftung

Die Entliftung des Tunnels erfolgt sinnvollerweise dadurch, dass die Fortluft als Verdrangungs-
laftung durch das Portal ausgestossen wird. Als Variante wére allenfalls denkbar, die Abluft im
Tunnel zu fassen und Gber einen Kamin im Bereich des Portals auszublasen. Aus lufthygie-
nischen Uberlegungen ist es nicht sinnvoll, bei dieser Variante die gefasste Abluft gleichenorts
auszublasen wie die Abluft des Parkhauses (vgl. oben).
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Beurteilung Standorte Abluftkamin Parkhaus Serletta

Es werden folgende Standorte fir die Abgabe der Abluft an die Umgebung beurteilt (Anhang 4):
» Standort 1: Abluftkamin bei Liftturm

» Standort 2; Abluftkamin bei Wendelrampe Parkhaus

» Standort 3: Abluftkamin bei Nordfassade Hotel Kulm

+ Standort 4: Abluftoffnung bei Portal Erschliessungstunnel

Der Wert Q/S liegt flr den Abluftkamin des Parkhauses Serletta knapp tber 1.0. Fir eine Ka-
minhohenberechnung bei der Projektierung des Parkhauses ist die Gebaudebreite und die nahe-
re Umgebung einzubeziehen. '

Die nachfolgende Beurteilung erfolgt ohne konkrete Berechnungen von Immissionen und ist ent-
sprechend zu werten.

Im Rahmen einer UVP missen in einer Prognose die Immissionen infolge der Abluft aus dem
Parkhaus beurteilt werden. Bei allen erwahnten Standorte dirften die Grenzwerte der Luftrein-
halte-Verordnung eingehalten werden.

Die Einhaltung der Anforderungen der Larmschutz-Verordnung (vgl. Kap. 4.3.2) dlrfte bei allen
Standorten der Abluftkamine gegeben sein.

Der Standort 1 (Liftturm) ist lGftungstechnisch eine sinnvolle Ldsung. Durch den hohen Liftturm
kann die Abgabe der Abluft im Vergleich zu den direkt umliegenden Gebauden auf einem stark
erhdhten Niveau erfolgen. Aufgrund der vorherrschenden Windrichtungen parallel zum Tal kann
die Abluft zwar an etwas entfernteren hoher liegenden Gebauden (z.B. Hotel Kulm) entlang-
streichen, jedoch ist aufgrund der Distanz schon eine starke Verdiinnung zu erwarten.

Beim Standort 2 (Wendelrampe) musste der Abluftkamin das Flachdach des Parkhauses Gber-
ragen. Dadurch wilrde die Abgabe der Abluft unterhalb der Bebauungsbereiche A und B sowie
des Hotels Kulnyerfolgen. Unter bestimmten Wetter- und Druckverhéltnissen karn die Abluft zu
den im Hang hoher liegenden Gebauden verfrachtet werden. Besonders dirfte sich dies bei den
im Winter haufig stark ausgepragten Inversionslagen auswirken. Eine Verletzung der Kurzzei-
timmissionsgrenzwerte sowie ibermassige Geruchsimmissionen sind jedoch auch in solchen
Fallen nicht zu erwarten.

Standort 3 (Nordfassade Hotel Kulm) ist lGftungs- und bautechnisch eine aufwendigere Losung.
Vorteil bei dieser Variante ist jedoch die Abgabe der Immissionen an die Umwelt auf einem to-
pographisch hohen Niveau bezuglich von im Nahbereich des Abluftkamins liegenden Gebauden.

Der Standort 4 (Portal Erschliessungstunnel) ist far die Abgabe der Abluft nicht giinstig, da in
diesem Bereich der Tunnel entllftet werden dirfte und damit die Schadstofffracht erhoht wirde.
Zudem ist in unmittelbarer Nahe des Tunnelportals kein Gebaude vorhanden, entlang dem ein
Abluftkamin in die Hohe gefahrt werden kann. Ein niedriger Kamin auf Niveau Boden beim Portal
ist infolge der langsameren Verdlinnung der Schadstoffe in bodennahe unginstig. Zudem ist der
Bereich um das Portal nordlich der Via Grevas zwar heute noch nicht bebaut, jedoch als Gebiet
mit Quartierplanpflicht vorgesehen.

Beurteilung Abluftkamin Parkierungsanlage Baubereiche H und |

Aufgrund der gegeniber dem Parkhaus Serletta geringeren Emission und noch nicht vorhande-
ner detaillierter Plane zu der Parkierungsanlage in den Baubereichen H und | wird auf eine
Standortbeurteilung beztglich Abluftkamin verzichtet.

GEP.UND GGP.SERLETTA PARKIERUNGSANLAGEN: BERICHTLUFTHYGIENE-UND-LARM—— o TUEEL 8- PARTNER-AG-CHUR
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Empfehlung

Sinnvollerweise erfolgt eine Trennung der Entliftung von Parkierungsanlagen und Erschlie-
ssungstunnel. Die Abluft des Erschliessungstunnels kann dabei beim Portal an die Umwelt ab-
gegeben werden. Als Standort flr den Abluftkamin des Parkhauses stehen die Standorte Lift-
turm sowie Fassade Hotel Kulm im Vordergrund. Bei beiden Standorten darften die Grenzwerte
der Luftreinhalte-Verordnung LRV eingehalten werden. Fir eine Quantifizierung der Immissio-
nen ist eine Immissionsprognaose erforderlich, die ebenfalls im Rahmen der UVP verlangt wird.
Diese Prognose kann allenfalls flr eine weitergehende Standortbeurteilung vorgezogen werden.

8. Schlussbeurteilung

Unter Berdcksichtigung der beschriebenen Massnahmen in Koordination mit dem Massnah-
menplan Lufthygiene werden nur unwesentliche Mehremissionen entstehen. Aus Sicht der
Lufthygiene und des Larmschutzes sind die mit den GGP und GEP Serletta verbundenen Par-
kierungsanlagen realisierbar.

Im Rahmen des UVP-Verfahrens missen neben den Luft- und Larmimmissionen weitere Um-
weltbereiche wie Wasser, Boden, Landschaft, usw. beurteilt werden. Diese dirften jedoch von
geringerer Bedeutung sein.

Chur, 23. Marz 1999 TUFFLI & PARTNER AG
INGENIEURE UND PLANER
P. (ound ¢St
P. Landert
GEP UND GGP SERLETTA PARKIERUNGSANLAGEN: BERICHT LUFTHYGIENE UND LARM TUFFLI & PARTNERAG CHUR —
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Anhang 2

Berechnungsgrundlagen fiir die Emissionen
Parkhaus und Erschliessungstunnel

Die Emissionsfaktoren stammen aus BUWAL Handbuch zur Schriftenreihe Umwelt Nr. 255 Luftschad-
stoffemissionen des Strassenverkehrs 1950 bis 2010. Fir die Auswah! der Faktoren sowie flr die Berech-
nungen wurden folgende Bedingungen und Annahmen berGcksichtigt:

« Bezugsjahr; 1997

» Verkehrssituation: Innerorts Kern

» Berechnete Verkehrzusammensetzung: CH-mittel fir PW

» Anzahl Fahrten pro Tag (365 Tage pro Jahr): Parkhaus Serletta: 2800 Fahrten

Parkierung Bereich H und I: 560 Fahrten

» Mittlere Fahrstrecke und Langsneigung in Parkhaus Serletta:
Parkebenen 100m mit 0%
Wendelrampe 50m mit 10%
Erschliessungstunnel  140m mit 10%

« Mittlere Fahrstrecke und Langsneigung in Parkierung Bereich H und I:

Parkebene 50m mit 0%
Rampen 50m mit 10%
N Erschliessungstunnel  70m mit 10%
+ Startzuschlage: gem. Abschnitt unten
 Durchschnittliche Belegungsdauer: 3.7h

(gemaéss SVI Forschungsauftrag 10/81 Parkraum-
bewirtschaftung als Mittel der Verkehrslenkung)

Emissionen Mehrverkehr

~ Die Emissionsfaktoren stammen aus BUWAL Handbuch zur Schriftenreihe Umwelt Nr. 255 Luftschad-
“ stoffemissionen des Strassenverkehrs 1950 bis 2010. Fir die-Auswahl der Faktoren sowie flr die Berech-
nungen wurden folgende Bedingungen und Annahmen ber{cksichtigt:

« Bezugsjahr: 1997

» Verkehrssituation: Innerorts Kern

+ Berechnete Verkehrzusammensetzung: CH-miittel far PW

« Anzahl Fahrten pro Tag (365 Tage pro Jahr): 1120 Fahrten

+ Mittlere Fahrstrecke und Langsneigung: 200m mit 10%, 2300m mit 0%
» Startzuschlage: gem. Abschnitt unten

+ Durchschnittliche Belegungsdauer: 3.7h

(gemass SVI Forschungsauftrag 10/81 Parkraum-
bewirtschaftung als Mittel der Verkehrslenkung)

Startzuschlige

Die Startzuschlage aus dem BUWAL Handbuch 255 wurden entsprechend folgender Formel korrigiert:

Eor. = E¥(1-6%) Eion. Korrigierter Emissionszuschlag
E Emissionsfaktor aus BUWAL Handbuch
X zurickgelegter Weg in km

Diese Korrektur erfolgt gemass der Richtlinie 90-1 Liftungsanlagen in voll umbauten Fahrzeugeinstell-
raumen des schweizerischen Vereins von Warme- und Klima-Ingenieuren sowie gemass telephonischer
Ricksprache mit BUWAL (Herrn Roger Evéquoz).




Anhang 3

Diagramm zur Bestimmung der Erh6hung des Beurteilungspegels tags ALrt
infolge Bautransporte

gem. Anhang der Richtlinie zur Begrenzung der Larmemissionen von Baustellen (Entwurf April 1995)

Via Serlas Engadinerstrasse
durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV 6700 Fz/Tag 11'000 Fz/Tag
durchschnittl. Tagesverkehr N, (06 - 22h) 390 Fz/h 640 Fz/h
Anzahl Transport Aushub tags Ng, 10-20Fz/n 10 - 20 Fz/h
signalisierte Geschwindigkeiten 50 km/h 50 - 80 km/h
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Beteiligte Kulm Palace | Gemeinde
' _Zustehende Nutzungsanspriche 8'000 3'100 3700
Bau- BGF Zulissige Bruttogeschossilichen max. Hohen- .
bereiche maximal 2) je Baubereich in m? kote m.iM.
A 5'000 3'850-5'000 - - 1845.20
i B 500 250-500 - - 1842.50
C1 - - 1843.80
c2 . . - 1835.00
Cc3 - - 1831.50
Clotal 500 2) . max. 500 -
D . 4'800 |2'S00-3'650 - max. 1150 1820.00 . ,‘,’.;}v’ e e "
E 1'250 . - | max. 1'250 1845.38 e -
F1 . - - 1836.00 *’/ 'g/l— Standort 3 ]
F2.1 - max. 450 2) | max, 1'450 16825.00 RS
Fa.2 max. 300 1) 300-6001)| 1825.00 -
Fa - - - 1833.00 i
F4 - - - 1818.00 fi'
F total 2'5002) - i
G1 - - 1824.50 i
G2 - - | unterirdisch
G total 2150 - max. 2'150 - £y
Parkierunasbereich 16816.00 b
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