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Zusammenfassung

Der Generelle Erschliessungsplan ist Bestandteil der kommunalen Nutzungspla-
nung; er steht auf derselben Stufe wie das Baugesetz, die Zonenpléne und die Ge-
nerellen Gestaltungsplane (Raumplanungsgesetz fir den Kanton Graubiinden KRG
Art. 18). Mit dem Generellen Erschliessungsplan ordnet die Gemeinde die Erschlies-
sung des Gemeindegebietes mit Verkehrs- und Versorgungsanlagen (KRG Art. 19).

Das Baugesetz der Landschaft Davos sieht vor, den Generellen Erschliessungsplan
in den Strassenplan und den Versorgungsplan zu gliedern. Der Begriff
"Strassenplan” vermag freilich den stark gestiegenen Anforderungen an den |nhalt
des Planes nicht mehr zu gentigen. Dieser Teilplan heisst neu "Verkehr und Touris-

mus-.

Der Teilplan Verkehr und Tourismus ist mit dem Zonenplan in mehrfacher Hinsicht
eng verknipft und er bildet die Rechtsgrundlage zur Realisierung der Bewilligung
von anstehenden Projekten, beispielsweise von Verkehrsverbindungen fur Fuss-
ganger und Radfahrer oder von Ausbauvorhaben fir touristische Anlagen.

Der Teilplan Versorgung ist demgegeniiber weniger dringlich. Weil die Versorgungs-
anlagen grundséatzlich vorhanden sind, besteht hier weniger unmittelbarer Hand-
lungsbedarf. Die Bearbeitung dieses Teilplanes ist dementsprechend vorlaufig zu-
rickgestellt worden.

Verhiltnis zum Zonenplan

Der Generelle Erschliessungsplan, insbesondere der Teilplan Verkehr und Touris-
mus bildet mit dem Zonenplan eine Einheit: Der sachliche Zusammenhang ist stets
durch das Verhaltnis zwischen Nutzung und Erschliessung gegeben; in besonderen
Fallen, wie beispielsweise beziglich Abfahrtsrouten und Beschneiungsflachen sind
die Informationen beider Plane untrennbar miteinander verknipft und bei den Lang-
laufloipen ware der eine Plan ohne den andern tiberhaupt weder lesbar noch an-
wendbar. Das ergibt sich daraus, dass die Loipen als zusammenhangendes Netz-
werk konzipiert und festgelegt werden. In der Regel sind die Langlaufloipen linearer
Natur und somit Gegenstand des Generellen Erschliessungsplanes. In Ausnahme-
fallen sind sie aber in flachigen Wintersportzonen integriert und deshalb im Zonen-
plan dargestellt. Das trifft iberall dort zu, wo die Linienfihrung der Loipen flexibel an
die jeweils herrschenden Verhéaltnisse oder an variable Bedurfnisse angepasst wer-
den kann; mit der Wintersportzone wird dann die Flache begrenzt, innerhalb derer
die Linienfuhrung der Loipen anzulegen ist.
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3. Planstruktur

Der Geltungsbereich des Generellen Erschliessungsplanes umfasst das gesamte
Territorium der Landschaft Davos - mitsamt dem Baugebiet.

Planeinteilung und Planmassstabe stimmen iberein mit dem Zonenplan fir den Teil
Landschaft.

Der Generelle Gestaltungsplan besteht aus 10 Einzelplanen, namlich

Parsenn

Davos

Fliela Massstab 1:10'000

Rhinerhorn Grundlage: Kantonaler Ubersichtsplan
Dischma mit entsprechender Blatteinteilung
Monsteiner Alpen

Scaletta

Wolfgang - Laret Massstab 1:5'000

Dorf - Platz Grundlage: Amtliche Vermessung/
Unterschnitt und Monstein LIS Davos

Es ist beabsichtigt, den Generellen Gestaltungsplan im LIS-Davos zu fiihren; die
Ubernahme ab den Papierplan-Entwirfen soll baldmdéglichst stattfinden.

Der Generelle Gestaltungsplan muss infolge der sehr hohen Informationsdichte in
zwei Teilplane aufgegliedert werden, namlich in den Teilplan "Verkehr und Touris-
mus" und den Teilplan "Versorgung". Die Aufteilung folgt der Vorgabe von Art. 28
des Baugesetzes der Landschaft Davos vom 4, Dezember 1977.

Die Bearbeitung des Teilplanes "Versorgung" ist vorlaufig zuriickgestellt worden. Die
Begriindung dafir liegt darin, dass die Anlagen fir die Wasserversorgung und fir
die Abwasserbeseitigung gebaut sind. Geplant ist, den Teilplan zu erstellen, wenn
die sehr zahlreichen Privat-Wasserversorgungen erhoben und analysiert (ein ent-
sprechender Kataster befindet sich in Bearbeitung) und die sich daraus ergebenden
raumplanerischen bzw. gesetzgeberischen Bedirfnisse geklart sind, und wenn die
Uberpriifung der Abwasserbeseitigung, die im Rahmen eines Generellen Entwésse-
rungsprojektes durchgefuhrt wird, mit dem sich daraus ergebenden Handlungsbe-
darf vorliegt.

Die Zurickstellung des Teilplanes "Versorgung" hat zur Konsequenz, dass in den
folgenden Abschnitten dieses Berichtes ausschliesslich der Teilplan "Verkehr und
Tourismus" zu behandeln ist.
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4. Elemente des Generellen Erschliessungsplanes "Verkehr und Tou-
rismus”

4.1 Kantonsstrassen

Unter dem Begriff "Kantonsstrassen" sind die dem Kanton Graubiinden gehorenden
Strassen, unterteilt in Hauptstrassen und Verbindungsstrassen, eingetragen. Es
handelt sich ausschliesslich um bestehende Strassenzige.

4.2 Gemeindestrassen

Die Klassifikation der Strassen im Generellen Erschliessungsplan erfolgt nach dem
Prinzip der Werkeigentiimer.

Gemeindestrassen sind demzufolge alle im Eigentum der Landschaft Davos Ge-
meinde befindlichen Strassen, die der internen Erschliessung der Siedlungsgebiete
oder ihrer Verbindung untereinander dienen.

Eine weitere Unterteilung, beispielsweise nach verkehrstechnischen Grundsatzen
(Hauptverkehrs-/Sammel-/Erschliessungsstrassen) ist nicht vorgesehen.

Zur Erschliessung des Siedlungsgebietes geniigt das bestehende Netz von 6éffentli-
chen und privaten Strassen. Neue, zusatzliche Strassen sind nicht vorgesehen.

4.3 Privatstrassen

Das Strassennetz setzt sich - vor allem im Siedlungsgebiet von Davos-Dorf und
-Platz - aus einem hohen Anteil von Strassen zusammen, die nicht &éffentliches Ei-
gentum sind, sondern privaten Personen bzw. Personengemeinschaften gehéren.
Im Generellen Erschliessungsplan sind lediglich diejenigen Privat-Strassen beson-
ders bezeichnet, fir welche die 6ffentlichen Fahrrechte bisher gesetzlich geregelt
waren, es handelt sich um die Gruenistrasse in Davos Platz und die Bahnhofstrasse
von Davos Monstein. Alle tbrigen Privatstrassen sind im Plan als Private Erschlies-
sungsstrassen klassiert.

4.4 Land- und Forstwirtschaftswege

Als Land- und Forstwirtschaftswege fasst der Generelle Erschliessungsplan alle
Wirtschaftswege zusammen, die der Erschliessung von Héfen, Alpen, Waldern und
Landwirtschaftsgebieten dienen. Im Gegensatz zu den Strassen (siehe 4.1 - 4.3)
sind die Eigentumsverhaltnisse kein Klassifikationskriterium - auch die Finanzie-
rungsart der Erstellung nicht. Demzufolge kann der Plan nicht zur Regelung der Be-
nltzungsrechte herangezogen werden, und er dient auch nicht der Bezeichnung
derjenigen Wirtschaftswege, deren Bentitzung im Sinne des Waldgesetzes (WaG
Art. 15) beschrankt ist.

Als Basis fiir die Festlegung des land- und forstwirtschaftlichen Wegnetzes ist der
Entwurf zum generellen forstlichen Erschliessungsprojekt, der vom Kreisforstamt 18
erarbeitet wurde, zugrunde gelegt worden. Dieses Netz ist sodann mit den land- und
alpwirtschaftlichen Wegen ergéanzt worden.
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4.5

4.6

4.7

Die weitaus (iberwiegende Zahl der Wege wird traditionell und auch in Zukunft multi-
funktional genutzt. Wenn dies zuséatzlich zur land- und forstwirtschaftlichen Nutzung
noch weitere, beispielsweise touristische Benutzung betrifft, so ist dies aus dem Ge-
nerellen Erschliessungsplan ersichtlich.

Radwege

Der Generelle Erschliessungsplan bestimmt diejenigen Strassen und Wege, welche
der Offentlichkeit fiir das Radfahren zugénglich sein missen.

Das Radwegnetz ist abgestiitzt auf das Kantonale Radweg-Konzept und auf das
Generelle Erschliessungskonzept vom April 1996. Letzteres ist im Rahmen der
Davoser Richtplanung Verkehr entwickelt worden; es verwendet das Radwegkon-
zept Februar 1992 als Grundlage.

Fuss-, Wander- und Bergwanderwege

Grundsétzlich bilden die Fuss-, Wander- und Bergwanderwege ein zusammenhan-
gendes, integriertes Wegnetz.

Die Unterteilung in Fuss- und Wanderwege im Plan folgt den Definitionen im Bun-

desgesetz iiber die Wanderwege, mit welchem die Wege innerhalb der Siedlungs-
raume als Fuss- und jene ausserhalb als Wanderwege bezeichnet werden. Sie un-
terscheiden sich hauptsachlich durch die Ausgestaltung ihrer Oberflachen.

Die Unterteilung in Wander- und Bergwanderwege erfolgt auf Empfehlung der Biind-
ner Arbeitsgemeinschaft fir Wanderwege BAW; sie nimmt Bezug auf die unter-
schiedlichen Sicherheits- bzw. Komfort-Anforderungen.

Quelle fur das Fusswegnetz ist das Generelle Erschliessungskonzept April 1996 und
das als Grundlage verwendete Fusswegkonzept Juni 1992.

Die Grundlagen fir die Wander- und Bergwanderwege sind von der BAW zur Verfi-
gung gestellt und von Davos Tourismus, entsprechend der inzwischen ausgeflihrten
Signalisierung im Gelande, erganzt worden.

Abfahrtsrouten

Als Abfahrisrouten bezeichnet der Generelle Erschliessungsplan traditionelle, seit
Jahrzehnten befahrene Skiabfahrten, die aus den Skigebieten, die im Zonenplan als
Wintersportzonen bezeichnet sind, hinunter bis in die Talbdden fuhren. Es handelt
sich ausdriicklich nicht um Abfahrtspisten, die dem grossen Publikum offen stehen;
sie werden nicht maschinell prapariert und sind deshalb nur von geiibten und orts-
kundigen Touristen befahrbar. Um dem Variantenfahren entgegen zu wirken, sollen
sie markiert werden dirfen.

Abfahrtsrouten sind keine praparierbaren Skipisten und deshalb nur beschrankt be-
nitzbar. Damit unterscheiden sie sich in wesentlichen Punkten von Skipisten in
Winterspartzonen, und die differenzierte rechtliche Behandlung ist deshalb durchaus
folgerichtig.
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4.8 Langlaufloipen

Festsetzungen: Der Generelle Erschliessungsplan setzt die Linienfihrung der

Langlaufloipen fest soweit sie nicht innerhalb der Wintersportzonen liegen. Es wer-
den keine neuen Loipen geplant - alle im Plan verzeichneten Linienfihrungen sind
grundséatzlich bestehend; ihre Gesamtlange betragt 75 km. Fir die Abschnitte Zen-
trumsloipe (Nachtloipe), Aebi-Waldji (Flielatal) und Biindaschlaufe wird eine Regel-
breite von 4 m und fiir die Aebischlaufe im Fliielatal eine Regelbreite von 5 m fest-
gesetzt.

Planungsziel: Der nordische Skilauf hat sich in Davos zu einem sehr bedeutenden
Faktor der Fremdenverkehrsbranche entwickelt. Alljahrlich findet eine beachtliche
Zahl von Wettkampfen mit nationaler und internationaler Beteiligung statt. Naturge-
mass wird der Langlaufsport fast ausschliesslich in den Talbdden ausgeiibt, in dem
Gebiet also, wo das Konfliktpotential von gegenldufigen Landnutzungsinteressen
besonders gross ist. Somit ist es eine prioritare Aufgabe der Nutzungsplanung, fir
ein zusammenhangendes, liickenloses Loipennetz zu sorgen.

Zur Sicherung der Loipen-Linienfiihrungen dient in erster Linie der Generelle Er-
schliessungsplan. In besonderen Fallen ist jedoch die Wintersportzone des Zonen-
planes das bessere und zweckmassigere Instrument. Dies trifft iberall dort zu, wo
die Loipen durch ein bestimmtes Gebiet fiihren miissen aber nicht an eine planmés-
sig festgelegte Trassierung gebunden sind. In diesen Gebieten kann und darf die Li-
nienfihrung innerhalb der durch die Wintersportzone bezeichneten Flache variiert
und damit allenfalls wechselnden Bedingungen und Anforderungen angepasst wer-
den. Das Verfahren fir die jeweilige Festlegung von konkreten Linienfuhrungen
richtet sich hier nach den Bestimmungen von Art. 110 des Baugesetzes; es schliesst
die Mitsprache von betroffenen Grundeigentimern mit ein.

Auch bei Loipen, die im Generellen Erschliessungsplan festgelegt sind, ist die Ver-
schiebung der Linienfihrung méglich und zulassig. Der eigens hiefiir geschaffene
Art. 28a des Baugesetzes schafft hierliber wie auch ber das jeweilige Vorgehen
unmissverstandlich Klarheit.

Konzept fur Betrieb und Ausbau: Ein Gesamtkonzept fur den Betrieb der Langlauf-
loipen liegt vor. Es ist von der im Herbst 1995 durch Davos Tourismus eingesetzten
Kommission "Loipenausbau” erarbeitet und im April 1996 abgeliefert worden. Es
geht davon aus, dass die Loipe Binda-Flielatal, auf welcher international besetzte
Sportanlasse durchgeflhrt werden, so ausgebaut werden muss, dass die FIS-Stand-
ards erflllt werden. Alle anderen Loipen werden als "touristische Loipen" eingestuft,
flr die keine wettkampfmassige Herrichtung erforderlich ist, die aber den aktuellen
Anspriichen der Breitensportler geniigen sollen. Das Konzept gibt eine Ubersicht
Uber die hiezu erforderlichen Ausbaumassnahmen, die sich aus Vorgaben fir den
Betrieb ableiten lassen. Dabei handelt es sich um die Behebung von Engpéassen, die
Beseitigung von Konflikten mit anderen Verkehrstragern, um Verbreiterungen ein-
zelner Streckenabschnitte (siehe vorerwéhnte Regelbreiten) und vor allem um Be-
schneiungsanlagen.
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4.9

Letztere dienen der Sicherstellung des Saisonbeginns auf der siedlungsnahen Zen-
trumsloipe und der Rennloipe Flielatal (vgl. hiezu Kapitel 4.10). Das Gesamtkonzept
erfordert fir die Umsetzung Investitionen von ca. Fr. 6 Mio. Dem entsprechenden
Kreditbegehren hat der Davoser Souveran in der Landschaftsabstimmung vom

23. November 1997 zugestimmt.

Das Gesamtkonzept wird im Amtsbericht zur Landschaftsabstimmung vorgestelit
und erlautert. Der entsprechende Auszug ist diesem Bericht im Anhang 1 beigege-
ben.

Beanspruchung von Wald: Der Ausbau der Langlaufloipen sieht tiber langere
Streckenabschnitte Verbreiterungen vor. Uberall wo diese im Wald verlaufen, sind
Rodungsbewilligungen erforderlich. Entsprechende Gesuche um Vorentscheide sind
im Rahmen der Regionalen Richtplanung vorbereitet und eingereicht worden. Das
Gesuch betr. Ausbau Rennloipe Fliielatal bezieht sich auf 3'600 m? temporare und
6'900 m* permanente Rodungen; dasjenige fir den Ausbau der touristischen Loipen
auf 1'665 m? temporare und 2'730 m? permanente Rodungen.

Zum Gesuch Flielatal hat die Eidg. Forstdirektion am 18. Juni 1998 einen zustim-
menden Entscheid in Aussicht gestellt.

Transportanlagen

Unter dem Begriff Transportanlagen fasst der Generelle Erschliessungsplan alle
Anlagen zur touristischen Personenbeférderung zusammen, wie beispielsweise
Stand- und Luftseilbahnen, Sessel- und Skilifte. Nicht unter diesen Begriff fallen die
Anlagen der Rhatischen Bahn; diese sind im Plan nicht besonders bezeichnet, was
sich aus der eisenbahnrechtlichen Regelung des Bewilligungsverfahrens ableitet.

Der Touristik-, Sport- und Kurort Davos befindet sich in zunehmend akzentuiertem
Wettbewerb mit ebenso bekannten schweizerischen, européischen und tber-
seeischen Stationen. Die Bergbahnunternehmen sind dabei an vorderster Front. Der
Konkurrenzdruck verlangt gebieterisch nach Erneuerung und Ausbau der Trans-
portanlagen, fuhrt aber auch zur Neuorganisation der gesamten Dienstleistungsan-
gebote, wie teilweise auch zum Reengineering der Unternehmensstrukturen.

Die Planung der betrieblichen Infrastrukturen ist in den letzten Jahren von einer aus-
serordentlichen Dynamik erfasst worden. Jede der Davoser Bergbahnunterneh-
mungen hat Plane zur Erneuerung ihrer Anlagen ausgearbeitet und befasst sich mit
Erweiterungs- und Ausbauprojekten. Der Zeithorizont fiir die Realisierung dirfte da-
bei unterschiedlich sein, und vor allem durch die Finanzierbarkeit bestimmt werden.

Festsetzungen: Der Generelle Erschliessungsplan enthalt alle bestehenden und alle
geplanten Anlagen zur touristischen Personenbeférderung.

Eine Ubersicht tiber die bestehenden Transportanlagen, mit Angaben iiber Art der
Anlagen, Kapazitaten und Frequenzen sowie ihrer Funktion im jeweiligen Skigebiet
findet sich im Bericht zum Regionalen Teilrichtplan Fremdenverkehr, Entwurf Sep-
tember 1998.
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Als geplante Transportanlagen werden im Generellen Erschliessungsplan alle Pro-
jekte aufgefihrt, die zur Zeit hinsichtlich der Standorte gentigend genau konkretisiert
sind. Sie sind im Folgenden kurz kommentiert - geordnet nach Skigebieten:

Parsenn

Die Kapazitat der Zubringerbahnen (Davos Dorf - Weissfluhjoch und Klosters -
Gotschnagrat) belauft sich auf 2'300 Personen/Stunde. Der Engpass ist angesichts
der Skigebietsgrosse, die 11'500 Personen aufnehmen kann, offensichtlich. Aus
zahlreichen Studien zur Verbesserung der Situation und zur Lésung des Problems
der iberalterten Standseilbahn ist durch Abklarungen tber technische, rechtliche
und 6konomische Machbarkeit schliesslich folgende Variante herauskristallisiert
worden:

Erneuerung der Standseilbahn 1. Sektion, mit Erhéhung der Kapazitat auf

1'600 Personen/Stunde; Ersatz 2. Sektion durch Umlaufbahn; Neubau einer Um-
laufbahn Wolfgang-Meierhofertalli mit Kapazitat 1'200 bzw. 1'700 Personen/Stunde.
Eine Direktverbindung von der Talsohle auf Weissfluhjoch wird es folglich auch in
Zukunft nicht geben. Der vollstandige Ersatz der Standseilbahn durch eine Neuan-
lage ware in dieser Hinsicht wohl interessanter, aber aus rechtlichen und finanziellen
Grinden (inkl. Abgeltungen fiir Durchleitungsrechte) innert nutzlicher Frist kaum
realisierbar,

Festzuhalten ist, dass das Konzept den beiden Umlaufbahnen erhebliche Repetier-
(Sekundar-) Funktionen zuweist. Die Sektion Hohenweg - Weissfluhjoch ersetzt
nicht allein die Standseilbahn - sie Ubernimmt auch die Funktion des Dorftalli-Skilif-
tes. Die neue Anlage Wolfgang - Meierhofertalli erschliesst die entsprechende Ab-
fahrt, womit das festgestellte Defizit von Abfahrtspisten mit héherem Schwierigkeits-
grad gemildert wird.

Im Plan ist eine weitere Anlage als Planung aufgenommen. Es handelt sich um die
Verbindung Gruoben - Totalp. Sie bringt unter anderem eine bessere Verkniipfung
der bestehenden Pisten- und Transportangebote.

Pischa

Die Kapazitat der bislang einzigen Zubringeranlage ist gemessen an derjenigen des
bisher erschlossenen Gebietes absolut ungentigend. Zur Behebung dieses Mangels
sowie zur Erhdhung der Talfahrt-Leistung ist die Erstellung einer Sesselbahn
Pischa/Dérfji-Fluelameder vorgesehen. Die Planung schliesst den Ersatz des
Schleppliftes "Meder" sowie die Einrichtung der Beschneiungsanlage (siehe folgen-
den Abschnitt 4.10) mit ein.

Das Projekt bertihrt Waldareal. Zur Klarung der Rodungsfrage haben die Sportbah-
nen Pischa AG anfangs Februar 1998 ein Rodungsgesuch eingereicht. Am 6. April
hat das Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement Graubiinden den Vorentscheid mit-
geteilt, wonach eine positive Beurteilung des Rodungsgesuches in Aussicht gestellt
wird.
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Im Zonenplan (Beschluss 1.12.1996) ist eine Wintersportzone zur Erweiterung des
Skigebietes ins angrenzende Mattjischtalli enthalten. Im Generellen Erschliessungs-
plan ist nun die zugehdrige Beférderungsanlage enthalten. Es handelt sich um eine
reine Repetier-(Sekundar-) Anlage. Die Anlage verlauft auf der ganzen Lange in der
Mulde des Mattjischtélli; die obere Station befindet sich ca. 200 H6henmeter unter-
halb des Grates am Pischahorn - die untere Station am Flielaberg auf knapp 2'300
m Hohe. Die Anlage soll etwa parallel zum bestehenden Skilift "Mittelgrat”, im Ab-
stand von rund 600 m (Zum Vergleich: Abstand der benachbarten Lifte "Meder" und
"Mitteltalli" ca. 1'200 m).

Fir das Erweiterungsgebiet ist eine Eignungskartierung durchgeftihrt worden
(Verfasser: Forstingenieurbiiro B. Teufen, Davos, 5.2.1998). Daraus geht hervor,
dass das Mattjischtalli im mittleren Teil sehr gute skitechnische Eignung aufweist;
die Eignung der seitlichen Einhange dagegen lediglich als geeignet, teilweise als
nicht geeignet beurteilt werden. Die geplante Sesselbahn und die Abfahrtspisten
sind daher in erster Prioritat im sehr geeigneten Gelandeabschnitt anzulegen. Die
Eignungskarte zeigt 4 mogliche Varianten auf, die sich freilich hinsichtlich ihrer Aus-
wirkung auf den Raum kaum unterscheiden. Im Plan wird nur die Hauptvariante dar-
gestellt.

Aus der Eignungskarte ist ferner ersichtlich, dass kein Wald, keine Flachmoore und
keine schitzenswerte Naturobjekte im Beurteilungsperimeter liegen, sowie dass das
Gebiet nahtlos an das erschlossene Skigebiet angrenzt. Es wird weder durch Gefah-
rengebiete noch durch skitechnisch ungeeignetes Gelande abgetrennt.

Eignungskarte siehe umstehende Seite.
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4.10

Bramabiiel-Jakobshorn

In diesem Skigebiet sind lediglich zwei Beférderungsanlagen als geplant verzeich-
net. Zum einen handelt es sich um die Anlage Clavadeleralp - Jakobshorn
(Clavadelerberg), mit welcher der bestehende Skilift mit derselben Trassierung er-
setzt werden soll. Zum andern betrifft es eine Neuanlage von ca. 250 m Lange auf
Usser Isch/Ischméader.

Die Planung fur die Erweiterung des Skigebietes in den Stadleralpen ist zur Zeit
noch wenig konkretisiert und eine Eignungskartierung ist noch nicht durchgefiihrt
worden. Der Generelle Erschliessungsplan enthalt demzufolge noch keine Angaben
hiertiber.

Rinerhorn

Im Skigebiet Rinerhorn gibt es im gegebenen Zeitpunkt keine Planungen fur Bef6r-
derungsanlagen in geniigend konkretisiertem Mass. In nachster Zukunft werden die
verfiigbaren Mittel voraussichtlich zur Verbesserung bestehender Anlagen einge-
setzt. Dazu sind unter anderem der sukzessive Ersatz von Skiliften durch Sessellifte
zu zahlen. Infolgedessen liegen die Planungen fiir die Erschliessung des Erweite-
rungsgebietes Salteniieb zur Zeit noch zu wenig konkret vor, als dass sie in den Ge-
nerellen Erschliessungsplan aufzunehmen waren.

Schatzalp Strela

Vor etwas mehr als Jahresfrist haben die Schatzalpbetriebe einschneidende Ande-
rungen der Eigentumsverhaltnisse erfahren. Wie deren Zukunft gestaltet werden
soll, ist zur Zeit offiziell noch unklar. Die Landschaft Davos beschrankt sich deshalb
darauf, die bestehenden touristischen Beférderungsanlagen sowie das konzessio-
nierte Erneuerungsprojekt in den Generellen Erschliessungsplan aufzunehmen - mit
Einschluss der Standseilbahn Davos Platz - Schatzalp.

Beschneiung

4.10.1 Grundlagen

Die Hypothesen zur globalen Klimaveranderung, welche wahrend den letzten
Jahren entwickelt worden sind, missen die Wintersportdestinationen zur Priifung
ihrer Situation veranlassen. Das soeben abgeschlossene Nationale
Forschungsprogramm zum Thema liefert hiezu freilich wenig aussagekraftiges
Beurteilungsmaterial. Nur soviel scheint gesichert: Die globale Erwarmung wird von
vermehrten Niederschldgen, vor allem im Winterhalbjahr, begleitet sein.

Unter diesem Aspekt und in sehr langfristiger Beurteilung diirften Beschneiungen im
Alpengebiet und in der Hohenlage von Davos allenfalls als Ubergangsmassnahmen,
als Behelfe zur Uberbriickung von noch niederschlagsarmen Wintern, betrachtet
werden. Bis dahin behalten die Erfahrungen der letzten Wintersaisons, die
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durch kalte aber niederschlagsarme Witterung gepragt waren, ihre Giiltigkeit: Be-
schneiungsanlagen sind unabdingbare Ausstattungen, wenn das Ausbleiben der
Gaste und damit wirtschaftliche Einbriiche vermieden werden wollen. Diese Er-
kenntnis steht selbstverstandlich im Zusammenhang mit der Wandlung des Frem-
denverkehrs von Anbieter- zu Nachfragermarkten.

Einrichtung und Betrieb von Beschneiungsanlagen stehen somit durchaus im Ge-
samtinteresse der Wintersportdestination. Die Anstrengungen der Bergbahnunter-
nehmungen zur Verbesserung der Angebote und der Wettbewerbsfahigkeit sind
deshalb nicht nur im Allgemeinen sondern im Besonderen auch beziiglich Be-
schneiung unterstitzungswiardig.

Gleichzeitig gilt es freilich aus mehreren guten Griinden, Beschneiungsanlagen auf
das erforderliche Mindestmass zu beschranken. Die "Wegleitung fiir Schneeanlagen
im Kanton Graubiinden" vom 30. Mai 1988/RB Nr. 1420 ist hiefur massgebend. Die
im Generellen Erschliessungsplan aufgenommenen Anlagen erfiillen die entspre-
chenden Anforderungen, namentlich beziiglich Ubereinstimmung mit den Grund-
satzen, Bediirfnis, Angemessenheit und Energie - die Priifung der Umweltvertrag-
lichkeit bleibt dem Spezialverfahren vorbehalten.

4.10.2 Skigebiete

Die Gesamtheit der Beschneiungsflachen (inklusive der im Plan enthaltenen punk-
tuellen Beschneiungsflachen) umfasst ca. 70 ha; sie betragt somit 3% der erschlos-
senen Skigebietsflache. Zum Vergleich: geméss konsolidierter Genehmigungspraxis
der Regierung sollen Beschneiungskonzepte sich im Rahmen von 5% des
gegenwartigen regionalen Pistenangebotes bewegen.

Im Generellen Erschliessungsplan sind bestehende und geplante Flachenbe-
schneiungen aufgenommen. Ebenso sind die bestehenden punktuellen Beschnei-
ungsflachen dargestellt.

Die Zielsetzungen "Sicherstellung des Angebotes wichtiger Pistenabschnitte auf
Saisonbeginn" (vgl. Anhang Beschneiung/Klimadaten) und "Sicherung von Passa-
gen, die bei Schneemangel Gefahrdungen bewirken" gelten flr alle Beschneiungs-
projekte gemeinsam.

Die Beschneiungsflachen sind wie folgt auf die einzelnen Skigebiete verteilt:

Parsenn:

Talabfahrt Hohenweg - Paltidastrasse, Flache 7.4 ha; Bauprojekt und Bericht zur
Umweltvertraglichkeit vorhanden. Baugesuch eingereicht.
Zusatzliches Ziel: Gesicherte Talabfahrt zur Sicherstellung der zeitgerechten
Entleerung des Skigebietes (zu knappe Kapazitat der Bergbahn).

Dorftalli, 4 Einzelflachen zu je max. 0.45 ha

Chlein Wasserscheidi/Totalpsee - Parsennhitte, 5 Einzelflachen zu je max. 0.5 ha
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Pischa:

Talabfahrt Flielamader - Dorfji, Gesamtflache 6.5 ha; Umweltvertraglichkeitsbericht
in Bearbeitung.
Zusétzliches Ziel: Sicherung enger vielbefahrener Stellen in der Talabfahrt zur
Erganzung der Transportleistungen bei der Entleerung des Skigebietes, sowie
im untersten Teil der Abfahrtspisten bei der Talstation des Skiliftes
(Projekt:Sesselbahn) Flielamader.

Bramabuel - Jakobshorn:

Hier ist zu unterscheiden zwischen

a) bestehende Beschneiungsanlagen:

Inner Isch, ca. 0.9 ha oberhalb Mittelstation.
Usser Isch - Clavadelerberg - Clavadeler Alpen, 10 Einzelflachen wovon die
grossten 0.45 ha messen.

b) Zusammenfassende Flachenbeschneiung: Gegenwartig wird ein Projekt aus-
gearbeitet zur Zusammenfassung aller unter a) aufgefihrten Einzelflachen;
gleichzeitig sollen die beschneibaren Flachen entsprechend den Forderungen
der Landwirtschaft (Clavadeler Alpgenossenschaft) erweitert werden. Die Was-
serbeschaffung erfolgt von den bisher genutzten Quellen und der saisonale
Ausgleich ist mit einem Speichersee (Inhalt ca. 38'000 m3) geplant. Die Er-
stellung des Umweltvertraglichkeitsberichtes ist in Auftrag gegeben worden.
Die bestehenden und die geplanten Beschneiungen weisen gesamthaft fol-
gende Flachen auf:

Inner Isch ca. 0.9 ha
Bramabuel ca. 4.6 ha
Usser Isch/Clavadelerberg ca. 25.5 ha

Rinerhorn:

Dieser Teil ist ibernommen aus: Genereller Erschliessungsplan 1:5000, Teil
"Verkehr und Tourismus" (Beschneiungsanlage Rinerhorn, Planausschnitt
Jatzmader/Juonlimader/Rinerhorn); von der Regierung mit Beschluss vom
8. Juli 1997/Protokoll Nr. 1615 genehmigt.

Die im RB verfugte Plananderung betr. Leitungsfiihrung im unteren Teil der
Nullischpiste ist beriicksichtigt und mit tbernommen.

Die Gesamtflache betragt ca. 9.3 ha; sie umfasst die Pisten entlang des Juonliliftes
bis zum Schieberschacht auf 2070 m.u.M., die Pisten zwischen Juonlilift und Trai-
nerlift, die Pistenverbindung Juonlilift - Nillischlift und den untersten Teil der
Nallischpiste.

Schatzalp - Strela:

Die Beschneiungsabsichten sind von der friiheren Direktion der Schatzalpbetriebe
entwickelt worden; vollstéandige Projekte liegen jedoch nicht vor. Im Skigebiet basie-
ren sie auf beobachteten Schwachstellen der Schneedecke und zielen auf die Be-
hebung der daraus entstehenden Gefahrdungen ab.

Schatzalp, eine punktuelle Beschneiungsstelle mit ca. 0.5 ha Flache

Strelaalp, je eine Beschneiungsflache von ca. 0.6 ha und 1.5 ha

Schlittelbahn Schatzalp - Chilcher Bannwald - Hohe Promenade durchgehend

(Ziel ist die Sicherstellung des Betriebes zum Saisonbeginn)
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Bolgen/Geissloch und Biinda: )
Die beiden siedlungsnahen Gebiete sind Ubungsgeldnde; die Skischule nutzt sie
intensiv.

Biinda, gesamte Abfahrtspiste mit Verzweigung, Gesamtlange ca. 1'000 m, Flache
ca. 2 ha. Das Projekt steht nicht in direktem Zusammenhang mit demjenigen
der benachbarten Langlaufloipenbeschneiung, beniitzt aber dieselben Ver-
sorgungsanlagen. Bauherrschaft ist die Schweizer Skischule Davos Platz.

Bolgen, Ablésung des befristet bewilligten Beschneiungsversuches durch Installation
einer definitiven mechanischen Anlage; Gesamtlange 1'600 m, Flache
ca. 4.9 ha. Bauherrschaft BBBJ AG.

Carjol und Loipe, zusatzlich zur Beschneiungsanlage Bolgen-Geissloch, und betrieb-
lich mit dieser zusammenhangend ist die Beschneiung des westlich von
Bolgen gelegenen Ubungshanges Carjél auf einer Breite von ca. 30 m und
der Langlaufloipe von der Mattastrasse bis zur Hofstrasse auf einer Breite
von ca. 15 m geplant. Die dadurch entstehende Erweiterung der Be-
schneiungsflache Bolgen-Geissloch betragt 4.9 ha. Wasser- und Energiever-
sorgung bleiben durch die Erweiterung unverandert, lediglich die Betriebs-
dauer wird verlangert.
Das Erweiterungsprojekt ist durch die BBBJ AG initiiert worden, die auch die
Erstellung des Umweltvertraglichkeitsberichtes in Auftrag gegeben hat.

4.10.3 Langlauf-Loipen

Zur Beschneiung vorgeschlagen sind die Zentrumsloipe im Abschnitt Matte - Duchli
und die Rennloipe Biinden - Oberhéfji mit angrenzenden Abschnitten im Wald und

mit dem Start-/Ziel-Gelande auf Biinden. Ziel ist in beiden Fallen die Sicherstellung
des Saisonbeginns.

Teile der Rennloipe sind bisher schon mit befristeten, provisarischen Bewilligungen
beschneit worden. Mit gutem Erfolg - denn die Gewissheit, dass langfristig festge-
legte Renntermine tatséchlich eingehalten werden kénnen, bedeutet erstens kaum
abschatzbare Werbewirkung und Prestigegewinne flir den ganzen Veranstaltungs-
ort, und zweitens den Aufbau eines verlasslichen Tourismuszweiges mit beachtli-
chem Wachstumspotential.

Die Projektierung der definitiven Anlagen und die Sicherung der Finanzierung sind
seit 1996 im Gange (siehe Anhang A: Ausbau und Beschneiung der Davoser Lang-
lauf-Loipen, Auszug aus Amtsbericht). Die Kreditvorlage ist in der Landschaftsab-
stimmung vom 23. November 1997 mit grossem Mehr angenommen worden.

Das technische Konzept fiir die Beschneiung der Rennloipe sieht eine Kombination
vor von festen Einrichtungen zur flaichenhaften Beschneiung und von Schneepro-
duktionsplatzen, ab denen der Schnee auf die Loipentrassen transportiert und ver-
teilt wird. Die letztere Beschneiungsart soll vor allem in den Waldpartien angewendet
werden.

Die Zentrumsloipe Waldhaus - Duchli soll geméss Projekt vom Juli 1997 auf eine
Lange von ca. 1.5 km bei einer Breite von 10 m beschneit werden; fir den Einsatz
von 2 Propelleraggregaten sind 8 Zapfstellen vorgesehen.
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4.1

Fur die Rennloipe Biinda - Camping - Pulverhauser liegt ebenfalls ein Beschnei-
ungsprojekt Juli 1997 vor. Die zu beschneiende Loipenlange im Abschnitt Binda -
Camping (Oberhofji) betragt ca. 1.1 km (Breite 10 m), woflr 7 Zapfstellen und der
Einsatz von 2 Propelleraggregaten geplant sind. An dieser Stelle ist anzumerken,
dass die Beschneiung des Skischulgeléandes Biinda als Erweiterung der Loipenbe-
schneiungsanlage konzipiert ist, welche an dieselbe Wasserfassung, Pumpstation
und Zuleitung angeschlossen wird. Bei den Pulverhdusern soll Schnee auf Depot
produziert werden, so dass die Menge ausreicht fiir Verteilung und Einbringen auf
fallweise zu bestimmende Loipenabschnitte von max. 5 m Breite und ca. 1 km Ge-
samtlange.

Die Beschneiung der Loipe Mattastrasse - Hofstrasse ist nicht Gegenstand der von
Davos-Tourismus betreuten Projekte; sie ist im vorstehenden Abschnitt 4.10.2 be-
handelt.

Anmerkung

Einzelheiten zu den einzelnen Beschneiungsprojekten, vor allem Angaben zur Was-
serbeschaffung sind im Anhang D zusammengefasst.

Grundlagen zur Beurteilung der zu erwartenden Larmemissionen, sowie zu allfalli-
gerweise anzuordnenden Betriebsbeschrankungen finden sich im Anhang C.

Parkierungsanlagen fiir Motorfahrzeuge

Im Entwurf zum Zonenplan war ein besonderer Zonentyp vorgesehen zur Bezeich-
nung von Parkplatzen, die sich ausserhalb von Bauzonen befinden. Auf Empfehlung
des Amtes fiir Raumplanung in der Vorpriifung wurde darauf verzichtet. Damit die
Nutzungsart dieser Flachen unmissverstandlich festgelegt werden kann, sind sie nun
im Generellen Erschliessungsplan zu bezeichnen.

Der Generelle Erschliessungsplan enthalt somit alle grésseren Parkierungsanlagen
innerhalb und ausserhalb der Bauzonen. Er halt die Standorte fest - sowohl von be-
stehenden wie auch von geplanten Anlagen - sagt aber Uber deren Grésse nichts
aus. Bei bestehenden Parkplatzen innerhalb von Bauzonen ist jedoch von der Regel
auszugehen, dass ihre Grosse fest ist und Erweiterungen infolge der Raumverhalt-
nisse nicht moglich sind.

Die Festsetzungen des Generellen Erschliessungsplanes sind somit als Ubergangs-
regelung zu betrachten. Zuséatzliche Parkierungsflachen kénnen erst dann in den
Plan aufgenommen werden, wenn die Grundlagen hiezu in einem Optimierungspro-
zess aufgearbeitet sind; dieser wird die Nachfrage- und Angebotspotentiale, sowie
die Einbindung der Parkplatze in das Verkehrssystem und ihre Verknipfung mit dem
offentlichen Busverkehr umfassen. Wie bei allen stadtischen Verkehrsproblemen
werden hiezu umfangreiche Abklarungen und politische Vorentscheide zu treffen
sein. Diese Planungs- und Entscheidungsprozesse kénnen infolge ihrer Komplexitat
nicht im Nutzungsplanungsverfahren ablaufen. Hiefiir ist die Vorstufe der Richtpla-
nung das zweckmassigere Mittel.
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4.12

Zu erwahnen ist, dass der Generelle Erschliessungsplan einzelne Abstellflachen be-
zeichnet, die mit Sanitareinrichtungen versehen sind. Damit werden Standpléatze fir
Camping-Fahrzeuge angeboten, die mit autonomer Wasser- und Abwassereinrich-
tung ausgerustet sind. Durch die Einweisung dieser Fahrzeuge in die bezeichneten
Platze soll der Campingplatz im Farich (Campingzone), in welchem &dusserst knappe
Platzverhaltnisse herrschen, entlastet werden kénnen.

Davosersee

4.12.1 Ausgangslage

Der Davosersee ist flir den Davoser Sommertourismus von grosser Bedeutung: ba-
den, segeln, surfen, spazieren oder Ruhe geniessen. Demgegeniiber beschrénkt
sich die touristische Winternutzung auf's promenieren und bei allenfalls schwarzge-
frorenem See auf's schlittschuhlaufen.

Die Bundner Kraftwerke nutzen das Wasser zur Stromproduktion. Der Wasserspie-
gel des Sees sinkt bis ins Friihjahr jeweils stark ab. Bis zum Beginn der Sommersai-
son muss der See jedoch wieder aufgefillt sein.

Der Zonenplan vom 1. Dezember 1996 tragt der besonderen Bedeutung des Davo-
sersees Rechnung mit der Schaffung einer Seeuferzone, und verlangt eine Sonder-
nutzungsplanung im Rahmen der generellen Erschliessungsplanung.

Die Gemeinde beabsichtigt den Bau von zwei WC-Anlagen zur Erganzung der In-
frastruktur am Davosersee. Mit vorliegender Sondernutzungsplanung zusammen mit
der in Zonenplan und Baugesetz definierten Seeuferzone sollen die raumplane-
rischen Voraussetzungen geschaffen werden.

Die den Davosersee umschliessende Seeuferzone wird im Baugesetz der Land-
schaft Davos wie folgt geregelt:
"Seeuferzone (Art. 109%2'")

Die Seeuferzone dient der Erhaltung und der geordneten Erschliessung des den
Davosersee umgebenden Naherholungsgebietes.

Bauten, Anlagen und Terrainveranderungen, die mit dem Zonenzweck unvereinbar
sind, sind nicht zulassig.

Die Erschliessung wird in einem Generellen Erschliessungsplan festgelegt."

Fur die Erstellung des Generellen Erschliessungsplanes "Davosersee" sind insbe-
sondere folgende Unterlagen verwendet worden:

- Darnuzer Ingenieurbiiro Davos Platz, 1995, Situationsplan 1:5000

- Fridolin Beglinger, Beglinger Séhne AG, 8753 Mollis, Januar 1983: Davosersee,
Bericht zur Erhaltung und Nutzung von See, Ufer und naherer Umgebung

- Reto Westermann, ETH Zirich, Januar 1997: Nutzungsanalyse Davosersee, eine
Betrachtung tber die zukinftige Nutzung des Sees und der Strandbadanlage.
Freie Semesterarbeit am Lehrstuhl Prof. A. Henz, ETH Zrich.
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4.12.2 Elemente der Spezialplanung Davosersee

Privatstrassen / Radwege / Langlaufloipe / Rhétische Bahn

Diese Elemente liegen im Randbereich des Generellen Erschliessungsplanes
"Davosersee", und sind abgestimmt auf die angrenzenden Plane 1:10'000/5'000.

Fuss-, Wander- und Bergwanderwege

Die verschiedenen Wegtypen entsprechen denjenigen des Generellen Erschlies-
sungsplanes Tourismus und Verkehr im Massstab 1:10'000/5'000.

Fusswege: Im Siedlungsgebiet Hohwald. Am Rand von Davos-Dorf

Wanderweg: Rundweg um den Davosersee. Verbindungen zwischen
den Siedlungen

Bergwanderwege: Zweigen von den Wanderwegen ab und flhren in héher
gelegene Landschaftsteile

Der um den See fiihrende Wanderweg bildet Teil der Grunderschliessung fur die
touristische Nutzung des Sees.

Parkierungsanlagen fir Motorfahrzeuge

Am Sidende des Sees bestehen 2 Parkierungsanlagen nur ca. 250 m voneinander
entfernt. Besucher des neuen Strandbades Davosersee haben die Méglichkeit, auf
einem der beiden Platze ihr Fahrzeug abzustellen.

Ein weiterer Parkplatz liegt auf der gegeniiberliegenden Seite beim Restaurant
Hohwald.

Anlagen fiir den Boots-, Segler- und Surfbetrieb

Hiefur stehen ein Bootshaus, ein Boots-Starterhaus, verschiedene Bootsstege sowie
R&ume fir Segler und Surfer im Strandbad Davosersee zur Verfligung. Weitere An-
lagen sind zur Zeit nicht vorgesehen.

Anlagen fiir den Badebetrieb

Das neue Strandbad deckt die Bedirfnisse fiir den Badebetrieb mit Garderoben,
Liegewiese, Badesteg, WC-Anlage und Restaurant ab. Der Plan zeigt weitere Ba-
destellen mit geringerem Angebot an Badeinfrastrukturen, und jeweils ohne Garde-
robe.

WC-Anlage
Zur Zeit steht nur eine WC-Anlage beim Strandbad der Offentlichkeit zur Verfiigung.

Geplant ist ein Toilettenhduschen bei der Kantonsstrassen-Galerie und ein weiteres
seegegeniiberliegend. Damit ist eine gute geographische Verteilung sichergestellt.
Der Einordnung der Anlage bei der "Hawai-Bucht" in die Landschaft ist besondere
Aufmerksamkeit zu schenken.



71.141 ==
Landschaft Davos - Genereller Erschliessungsplan BERICHT

4.12.3 Vorprifung und Beschlussfassung

Der Entwurf zum Generellen Erschliessungsplan "Davosersee" ist am 6. Juni 1997
dem Amt fiir Raumplanung Graubiinden zur Vorprifung Ubergeben worden. Die
Vorpriifung erfolgte gestiitzt auf Art. 26 des Bundesgesetzes tiber die Raumplanung
und Art. 37 des Kantonalen Raumplanungsgesetzes sowie die einschlégige Bei-
tragszusicherung des Departementes des Innern und der Volkswirtschaft.

Das Ergebnis der Vorprifung wurde am 15. Juli 1997 mitgeteilt. Darin wird insbe-
sondere auf die geplanten Standorte fiir zwei neue WC-Anlagen hingewiesen, die
mit Ubergeordnetem Recht unvertraglich sind, bzw. beziglich Einordnung in die
Landschaft zu optimieren sind. Beide Hinweise wurden an der gemeinsamen Bege-
hung durch Vertreter des Kant. Amtes und der Landschaft Davos vertieft erértert und
es konnten einvernehmliche Losungen zur Standortverbesserung gefunden werden.
Diese sind in der aufgelegten Version des Generellen Erschliessungsplanes berlick-
sichtigt.

Nach durchgefiihrter Vorpriifung ist die Generelle Erschliessungsplanung
"Davosersee" in das Beschlussfassungsverfahren fir den Generellen Erschlies-
sungsplan Landschaft Davos integriert worden.

Das Mitwirkungsverfahren ist dementsprechend mit der 6ffentlichen Auflage am
10. Dezember 1997 erdffnet und die Beschlussfassung am 19. Mai 1998 eingeleitet
worden; fir nahere Angaben hiezu sei auf Kapitel 6 und 7 verwiesen.
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5. Vorpriifung

Der Entwurf zum Generellen Erschliessungsplan ist durch die Kantonale Verwaltung
einer Vorpriifung unterzogen worden. Die Unterlagen hiezu wurden am

22. Januar 1997 dem Amt fiir Raumplanung Graubiinden eingereicht, das fur dieses
Verfahren zustandig und federfiihrend ist. Die Vorpriifung wird gestitzt auf Art. 26
des Bundesgesetzes tiber die Raumplanung (RPG) und Art. 37 des Kantonalen
Raumplanungsgesetzes (KRG) durchgefiihrt. An diesem verwaltungsinternen Ver-
fahren sind 25 Stellen beteiligt gewesen. Die Ergebnisse sind durch das Amt fir
Raumplanung zusammengefasst und am 20. Mai 1997 im 15seitigen Vorprifungs-
bericht mitgeteilt worden.

Daraufhin ist die Vorlage unter der Leitung der Arbeitsgruppe Raumplanung und mit
Unterstitzung der Gemeindeverwaltung der Landschaft Davos grundlegend tberar-
beitet worden. Die nachfolgende Ubersicht gibt Aufschluss dartber, in welcher
Weise die Ergebnisse der Vorprifung dabei verarbeitet worden sind; die Hinweise
auf Kapitel und Seitenzahlen beziehen sich auf den Vorprifungsbericht vom
20.5.1997:

a) Allgemeines

1.1 Vollstandigkeit/Seite 2: Der Teil "Versorgung" des Generellen Erschliessungs-
planes liegt aus den in Kap. 2 (Seite 2) hievor dargelegten Griinden nicht vor. Es
erscheint wenig zweckmassig, einen solchen Plan zu erstellen und der aufwen-
digen Beschluss- und Genehmigungsprozedur zu unterziehen, wenn er nur ge-
rade gebaute, bzw. bestehende Anlagen zum Inhalt hat. Voraussichtlich wird die
Bearbeitung innert Jahresfrist beginnen kénnen.

1.2 Darstellung/Seite 2, 3: Orts- und Flurnamen sind nachgetragen. Parzellen-
Nummern jedoch nicht; sie werden mit der Uberfiihrung in den Digitalen
Erschliessungsplan jedoch ausdruckbar. Die Planlegenden sind der Empfehlung
entsprechend geandert worden, ebenso die auf Nachbarpléane verweisenden An-
schriften und die Farbgebung fiir die Abfahrtsrouten. Der vorliegende Planungs-
bericht tragt den Empfehlungen soweit als méglich Rechnung, indem alle verfiig-
baren Informationen darin aufgenommen sind; insbesondere sind hiefir die An-
hange hinzugefligt worden.

b) Richtplanung

2.2 Regionale Richtplanung/Seite 4: Die Landschaft Davos will der Anforderung
an die Kongruenz der Nutzungsplanung mit der Richtplanung gerecht werden. Die
im konkreten Fall zeitlich nachfolgende Uberarbeitung des Regionalen Teilricht-
planes Fremdenverkehr erfolgt geméss dem Grundsatz der Ubereinstimmung.

2.3 Kantonale Richtplanung/Seite 4: Der Kleine Landrat hat am 7. November
1997 eine Anfrage des Departementes des Innern und der Volkswirtschaft zum
Vorhaben 8.3 "Entlastungsstrasse Davos" dahingehend beantwortet, dass die
Landschaft Davos das Projekt nicht weiter verfolgen kénne, und dass er die Strei-
chung des Richtplanvorhabens beantrage.
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c) Baugesetz

BG Art. 28/Seite 4: Neuformulierung geméass Empfehlung liegt vor.

Finanzierungsregeln/Seite 3,4: Die Finanzierung von Erschliessungsinvestitionen
und von Erneuerungsprojekten soll der Spezialgesetzgebung vorbehalten bleiben.
Der Generelle Erschliessungsplan braucht keine diesbeziiglichen Vorgaben zu
enthalten. Diese Vorgehensweise ist in engem Zusammenhang mit der in Davos
traditionell vorherrschenden Privaterschliessung zu sehen.

d) Abgrenzung des Generellen Erschliessungsplanes

Unterschied zur Zonenplanabgrenzung/Seite 5: Die Behorden der Landschaft
Davos erachten die das ganze Territorium umfassende Erstellung des Generellen
Erschliessungsplanes - insbesondere ohne Zuriickstellung des Siedlungsgebietes
- fir zweckmassig. Die Koordination mit der Nutzungsplanung im Siedlungsgebiet
stellt dementsprechende Anforderungen an die Entwurfsarbeit, wobei die inzwi-
schen begonnene Revision der Zonenplanung Baugebiet diesbeziiglich gute Pro-
gnosen zulasst.

e) Kreuzungen von Verkehrswegen mit der Rhatischen Bahn

5.1.1 a. Kreuzungsbauwerke/Seite 5: Der Generelle Erschliessungsplan Davos
enthalt im allgemeinen, seinem Bestimmungszweck (KRG Art. 32, Abs. 2) ent-
sprechend, die Konfiguration der Erschliessungsnetze. Uber die Ausgestaltung
der hiefir zu erstellenden Bauwerke kann er nur Informationen vermitteln soweit
solche bereits erarbeitet worden sind - was in den angesprochenen Fallen noch
nicht zutrifft.

f) Kantonsstrassen

5.1.2 Verbindungsstiick Flielastrasse/Seite 6: Fehler behoben.

Verbindungsstrassen: Die Bezeichnung von Kantonalen Verbindungsstrassen im
Generellen Erschliessungsplan ist den inzwischen (nach der Vorpriifung) getrof-
fenen Vereinbarungen angepasst worden.

Unterscheidung der Erschliessungsstrassen nach Funktion/Seite 6: siehe lit. c)
hievor, wonach der Generelle Erschliessungsplan keine Grundlagen zu liefern hat
fur die Beitragsbemessung.

g) Land- und Forstwirtschaftswege

5.1.3 a. Generelles forstliches Erschliessungsprojekt/Seite 6, 7: Die zur Zeit der
Vorpriifung noch ausstehenden Beurteilungen konnten inzwischen vollzogen wer-
den, u.a. mit Besprechungen und Augenschein am 5. November 1997 vor Ort, mit
nachfolgenden Ergebnissen (vgl. Bemerkungen/Seite 7):

Dirrwald: Konflikt mit Fm-15575 bereinigt durch Verschiebung der Weg-Achse;
nach Fertigstellung der neuen Waldstrasse, was innert 5 - 10 Jahren der Fall sein
diirfte, ist der bestehende (dann nicht mehr zu befahrende) Weg zurilickzubauen
bzw. zu renaturieren.
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Drussatschawald: Die Planung der Walderschliessung hat sich hier (W-571)
grundsatzlich auf den Ausbau bzw. Neubau von Wegen in bestehenden Trassées
zu beschranken. Ausnahmen hievon bildet ein kurzes Wegstiick, das zur Verbes-
serung der Langsgefalleverhaltnis leicht hangaufwarts zu verschieben ist, sowie
der neu zu erstellende Weg Wolfgang - Héhwald, dessen Anschluss in unmittel-
barer Nachbarschaft zu (iberbautem Gebiet, und damit ganz am Rand von W-571
zu liegen kommt; dieser Weg wird die Basis bilden zur Pflege und Bewirtschaf-
tung von ca. 1 km? Waldareal.

Buelenwald: Der geplante Weg quert das Flachmoor Fm-2219 an seiner schmals-
ten Stelle. Anlasslich der Begehung wurde festgestellt, dass die Verlegung des
Weges ausserhalb der ausgedehnten Moorflache, aus betrieblichen, finanziellen
und vor allem aus landschaftlichen Griinden nicht in Frage kommt, dass auf den
Weg aber auch nicht verzichtet werden kann. Daraus hat sich ergeben, dass die
geplante Linienfihrung unverandert bleibt. Im Sinne von Kompensationsmass-
nahmen ist die Moorpflege - insbesondere periodische Reutungen - vorzusehen,
und fir die Bauausfiihrung sind Massnahmen zur Vermeidung der Moor-Entwéas-
serung zu ergreifen.

Sertig, linke Talflanke: Das ausgedehnte Waldareal verfugt Uber keinerlei forstli-
che Erschliessung. Geplant ist eine einzige Wegachse, was einen Eingriff in die
inventarisierte Landschaft L-812 bewirkt. Das Erfordernis fiir die minimale
Walderschliessung wird anlasslich des Augenscheines anerkannt. Sie wird nicht
nur die Pflege des Schutzwaldes sicherstellen, sondern auch Entlastungen der
Kant. Verbindungsstrasse mitsamt den angrenzenden Wiesen im Sertigtal bewir-
ken (Wegfall von Seiltransporten). Baugesetz und Zonenplan lassen in der Land-
schaftsschutzzone die Erstellung notwendiger Bewirtschaftungswege zu.

Witialp: Das Wegtrassé wird derart verlegt, dass die Flachmoore des Inventarob-
jektes Fm 15540 nicht mehr bertihrt werden.

Stadleralpen: Die vor Ort vorgenommene Abwagung der Interessen an der kom-
binierten Erschliessung von Wald, weitrdumigen Alpgebieten, in denen u.a. auch
Magerwiesen und -weiden eingeschlossen sind, zum Zweck der Sicherstellung
der Bewirtschaftung, sowie von Erhaltungs- und Pflegemassnahmen gegenuber
dem uneingeschrankten Schutz der Landschaft L-812 hat hier zu einem mit
"Sertig-Linke Talflanke" vergleichbaren Ergebnis gefuhrt; Der Weg bleibt Inhalt
des Generellen Erschliessungsplanes.

Biischenwald: Am Augenschein haben sich die Vertreter der Kant. Amtsstellen
und der Landschaft Davos anhand der im Gelénde verpflockten Wegachse ver-
gewissert, dass das Projekt am unteren Rand des Flachmoores Fm-443 entlang
geplant ist, ohne in dessen Flache einzugreifen. Jedoch ist an dieser Stelle fest-
zuhalten, dass bei der Bauausfiihrung mit geeigneten Massnahmen dafiir zu sor-
gen ist, dass das Moor durch Unter- und Oberbau des Wegk&rpers nicht drainiert
wird.
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Seehornwald: Es ist festzustellen, dass der Weg im Gebiet der Hochmoore Hm
1800 und 1801 gebaut ist, und dass die geplante Fortsetzung so trassiert worden
ist, dass der Weg weit oberhalb des Flachmoores Fm-15579 verlaufen wird. Aus
der Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes ist darauf zu achten, dass nach der
Fertigstellung dieses Wegabschnittes die Verlegung der Langlaufloipe auf das
Wegtrasseée geprift wird - analog zur Lésung langs Hm 1800.

h) Parkierungsanlagen

Zusammenhangendes Parkierungskonzept/Seite 7, 8: Die Empfehlung zur Aus-
arbeitung eines zusammenhangenden Parkierungskonzeptes im Sinne der Provi-
sorischen Wegleitung ARP "Kommunale Parkraumplanung", Ausgabe Februar
1998 ist positiv aufgenommen worden. Wie in Abschnitt 4.11 hievor dargelegt
wird, ist die Aufgabe indes zu komplex und daher zu zeitaufwendig, als dass sie
im Rahmen der vorliegenden Nutzungsplanung gelést werden kénnte. Sie soll
vorerst in den Rahmen der laufenden Richtplanung integriert werden.

Wolfgang/Seite 8: Die Absicht zur Erstellung einer Parkierungsanlage auf
Wolfgang, die im Zusammenhang mit den touristischen Beférderungsanlagen zu
sehen ist, wurde nach griindlicher Priifung gestrichen. Hier soll kiinftig voll auf
offentliche Verkehrsmittel (Bahn, Busbetrieb, Bedarfstaxi) gesetzt werden.

i) Touristische Transportanlagen

Vollstandigkeit/Seite 8: Die urspriingliche Absicht der Davoser Planungsbehérde
bestand darin, im Bereich der touristischen Transportanlagen den Planinhalt
sinngemass auf die Groberschliessung zu beschranken, in Ubereinstimmung mit
den Vorgaben des Kant. Raumplanungsgesetzes (KRG); zusatzlich soliten Neu-
bauten aufgenommen werden, soweit gentigend genaue Projektspezifikationen
vorliegen, zum Zweck der Vereinfachung bevorstehender Bewilligungsverfahren.
Diese Absicht ist nun auf Grund der Vorprifungsergebnisse fallen gelassen wor-
den: Der Plan enthélt neu samtliche Anlagen - die bestehenden, die geplanten
mitsamt den zu ersetzenden - soweit sie bekannt sind.

Die Anpassung des Generellen Erschliessungsplanes hat zur Folge, dass ein-
zelne Projekte darin enthalten sind, welche die Baueingabereife noch nicht er-
langt haben. Das wiederum bewirkt, dass mit Anderungen im Zuge der Projektbe-
arbeitung gerechnet werden muss. In diesen Féllen kann erfahrungsgemass die
Forderung nach Teilrevision des Planes entstehen. Damit nun nicht fiir jede sol-
che Teilrevision das aufwendige Verfahren der Volksabstimmung durchgefiihrt
werden muss, will die Landschaft Davos von der Kompetenz geméass KRG Art. 37
Gebrauch machen, wonach das Parlament fir den Generellen Erschliessungs-
plan oder Teile davon fiir zustandig erklart wird (siehe Revision Baugesetz Art.
28).

Parsenn-Weissfluhjoch/Seite 8: Das Erneuerungskonzept ist seit der Vorpriifung
gesamthaft Uiberarbeitet worden (siehe Kap. 4.9, Seite 7 hievor). Damit entfallen
auch der Konflikt mit Wald und die Rodungsgesuche.
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Pischa-Mattjischtalli/Seite 8, 9: Die Landschaft Davos ist der Ansicht, dass das
Mattjischtalli Teil der erschlossenen Talflanke ist, dass es sich hier um die relativ
geringfligige Erweiterung des Skigebietes handelt und nicht um eine im Vorpri-
fungsbericht erwahnte Erschliessung einer neuen Gelandekammer, womit wohl
auch der Hinweis auf die Umweltvertraglichkeitspriifung entfallen dirfte. Als Folge
dieser Beurteilung ist die Planung einer Transportanlage in den Generellen Er-
schliessungsplan aufgenommen worden. Damit wird u.a. deutlich gemacht, dass
das Mattjischtalli keine zusatzliche Basiserschliessung nach sich zieht, und keine
Konflikte mit dem tiefergelegenen Inventarobjekt W-570, Schindelbodenwald ent-
stehen kénnen.

Pischa-Fluelamader/Seite 9: Die Pistenfihrungen auf Flielamader sind koordi-
niert mit dem Beschneiungsprojekt so geandert worden, dass Kreuzungen mit
Flachmooren (Fm-15581 bis 15584) vermieden werden. Die Landschaft Davos
hat sich ausserdem dafiir verwendet, dass der Vorentscheid zum Rodungsvorha-
ben fiir das Bahnprojekt Dorfji - Flielamader rechtzeitig vorliegt.

Plankorrekturen/Seite 9: Die erwahnten Anlagen sind auf den aktuellen Stand der
Bau- und Bewilligungsverfahren gebracht worden.

k) Langlaufloipen

Allgemeines/Seite 9, 10: In der Folge des Vorprifverfahrens ist die Projektierung
fur die Rennloipe Binda-Camping-Pulverhauser energisch vorangetrieben wor-
den. Dabei hat sich im Einzelfall eine Trasséeverschiebung ergeben, was die Be-
zeichnung als "geplante Loipe" zur Folge hat. Das Projekt liefert neu gentgend
genaue Unterlagen zur Erstellung eines Rodungsgesuches. Aus den Griinden,
die anlasslich der Begehung mit mehreren beteiligten Amtsstellen am

3. September 1997 erértert wurden, ist das Gesuch zum Vorentscheid vorgelegt
worden (vgl. Abschnitt 4.8, Seite 6).Nebst der Bauherrschaft (Davos Tourismus)
hat sich die Landschaft Davos in die Realisierung des Projektes eingeschaltet -
siehe hiezu Anhang A.

Werkhof/Seite 10: Ein Konflikt der Loipenfiihrung mit den Neubauten fir die
Werkhofe fur den Forstdienst und Bezirkstiefbauamt 5 war nie beabsichtigt. Die
vom Hochbauamt zutreffend festgestellte Ungenauigkeit im Generellen Erschlies-
sungsplan ist behoben worden.

Sertig Dorfli/Seite 10: Anlasslich des Augenscheines am 3. September 1997 sind
die Loipenfuhrungen in diesem Gebiet nahe des Inventarobjektes A 1808 in Zu-
sammenarbeit mit dem Loipendienst von Davos Tourismus neu festgelegt wor-
den. Dementsprechend ist der Generelle Erschliessungsplan angepasst worden,
und der Betrieb wird bereits seit der Saison 97/98 auf den neuen Linienfiihrungen
durchgefihrt.

Waldfriedhof/Seite 10: Die Loipenfiihrung ist bereits vor mehreren Jahren so ge-
andert worden, dass weder der Timpel noch seine zum Biotop gehérende Um-
gebung beriihrt werden. Ein allfalliger Konflikt mit dem Inventarobjekt Fm-15565
besteht deshalb de facto nicht.
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I) Beschneiung

Planinhalt/Seite 10, 11, 12: Die Dokumentation der Beschneiungsanlagen ist ge-
samthaft im Sinne des Vorpriifungsergebnisses - sowohl in den Plénen als auch
im Berichtsteil - erheblich ausgebaut und ergénzt worden. Hiefiir haben die Berg-
bahnunternehmen wie auch Davos Tourismus mit der zeitgerechten Bereitstel-
lung geforderter Unterlagen wesentliches beigetragen.

Die Erganzungen betreffen die Darstellung in den Planen, Angaben zu Pump-
und Trafostationen sowie zu den Wasserentnahmestellen im Anhang D zum Be-
richt, Nachweise zu den Wasserbeztgen ebenfalls im Anhang D; Ziele der Be-
schneiung und Beschreibung der natiirlichen Schneesituation im Bericht Anhang
B (fur Loipen zusétzlich im Anhang A), Flachenangaben im Bericht Kap. 4 hievor,
Hinweise auf indirekte Auswirkungen und die Bodenbeschaffenheit im Anhang D,
Grundlagen zur Beurteilung der Larmemissionen von Beschneiungsanlagen im
Anhang C.

Far das grossflachige (mehr als 5 ha) Projekt Hohenweg-Paliida ist die Ausar-
beitung eines Umweltvertraglichkeitsberichtes parallel zu den Projektierungsar-
beiten in Auftrag gegeben worden. Ebenso flur die Projekte Clavadeler Alpen,
Geissloch/Bolgen/Carjol und Flielamader-Dorfji.

m) Abfahrtsrouten

Die Empfehiung im Abschnitt 5.2.4/Seite 12 ist verdankenswert und wurde
vollumfanglich umgesetzt: Die Talabfahrten von den Stadleralpen und von
Saltenteb sind als Abfahrtsrouten in den Generellen Erschliessungsplan aufge-
nommen worden.

n) Davosersee

Der Generelle Erschliessungsplan Davosersee ist inzwischen entworfen, vorge-
pruft und bereinigt worden. Er kann gleichzeitig mit dem Generellen Erschlies-
sungsplan dber die ganze Landschaft 6ffentlich aufgelegt, beschlossen und ge-
nehmigt werden.

o) Infrastrukturen fiir 6ffentlichen Verkehr

Bushaltestellen, Wartehauschen und ahnliches sind bauliche Einzelanlagen, die
den inhaltlichen Rahmen eines Generellen Erschliessungsplanes sprengen wiir-
den, beziiglich Dauerhaftigkeit mit dem Erfordernis der Planbestandigkeit in Kon-
flikt geraten kénnten, und im Prinzip zur Entscheidungsbefugnis der Verkehrsbe-
triebe - mit Einschluss der Verkehrspolizei - gehoren. Die Landschaft Davos
wirde deshalb der Empfehlung aus dem Vorprifungsverfahren lieber nicht folgen.

p) Schlittelbahnen

Die beiden bestehenden Schlittelbahnen sind mittels Wintersportzonen in den
Zonenplan aufgenommen worden. Obwohl es sich dabei um sog. Linienelemente
handelt, sind sie deshalb im Generellen Erschliessungsplan nicht mehr speziell
erwahnt.
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6. Offentliche Auflage, Mitwirkungsverfahren

Zur Uberarbeitung der Vorlage nach der Vorpriifung sind mehrere Sitzungen und
Begehungen mit verschiedenen Kantonalen Verwaltungsstellen notwendig gewesen.
Die letzte davon ist am 5. November 1997 durchgefiihrt worden.

Bereits am 2. Dezember 1997 hat der Kleine Landrat der Landschaft Davos die voll-
standig Uberarbeitete Vorlage zu Handen der 6ffentlichen Auflage verabschiedet,
und die parlamentarische Raumplanungskommission am 9. Dezember dartiber
orientiert.

Die &ffentliche Auflage dauerte vom 10. Dezember 1997 bis zum 6. Januar 1998.
Sie wurde im Rathaus durchgefiihrt. An drei Nachmittagen standen Mitglieder der
Arbeitsgruppe zur Erteilung von Auskiinften am Auflageort zur Verfligung.

Die offentliche Auflage hat 51 Eingaben gezeitigt, in denen 108 Antréage, Wiinsche
oder Anregungen gemacht werden. Davon konnten 41 konkrete Antrage so gutge-
heissen werden, dass sie zu Anderungen der Planvorlage - in vielen Fallen sogar zu
echten Verbesserungen - gefiihrt haben.

Die wichtigsten davon betreffen

- das neue Beschneiungskonzept im Skigebiet Bramabiiel-Jakobshorn (siehe Ab-
schnitt 4.10.2 Skigebiet Bramabiiel-Jakobshorn lit. b, Seite 12).

- die Erganzung des Beschneiungskonzeptes Bolgen mit Carj6l und Loipe (siehe
Abschnitt 4.10.2 Ubungsgelénde, Seite 13).

- Langlaufloipen betr. Streichung der Schlaufen Wildboden/Sandécker, Islen und
Verkleinerung der Schlaufenzahl bei Sertig Dérfli, und betr. Erganzung der beste-
henden Loipe im Wald ob Biinda.

- Aufnahme der Parkplatze beim Langlaufzentrum, Duchli, Frauenkirch Sand und an
der Minhlestrasse in den Plan.

- die koordinierte Linienfiihrung des geplanten Radweges mit der geplanten Forst-
wirtschaftsstrasse mit zusammengelegter RhB-Unterfuhrung in Ober-Laret.

- zahlreiche Korrekturen bzw. Ergédnzungen des Wander- und Fusswegnetzes.

- den Wanderweg langs des Golfplatzes, der ausdrtcklich als Winterwanderweg be-
zeichnet wird.

23 Eingaben betreffen die Langlaufloipen. Sie sind alle von Landwirten eingereicht
worden. Eine davon, die Eingabe der eigens in diesem Zusammenhang gegriinde-
ten "Interessengemeinschaft Langlaufbetroffener Landwirtschaftlicher Grundbe-
sitzer, Davos" vertritt die Interessen von 43 Personen bzw. Personengemeinschaf-
ten. In diesen Eingaben wird die Streichung der Langlaufloipen aus dem Generellen
Erschliessungsplan gefordert, sowie das Begehren gestellt, dass die Gemeinde kei-
nerlei entsprechenden rechtlichen Regelungen trifft. In verschiedenen Verhandlun-
gen, die zur Zeit noch nicht definitiv abgeschlossen sind, ist eine Ubereinkunft ge-
funden worden. Sie sieht vor, dass die Langlaufloipen grundsatzlich Gegenstand
des Generellen Erschliessungsplanes bleiben sollen, und dass im Gegenzug das
Baugesetz mit dem Artikel 28a erganzt wird. Dieser Artikel legt das Mitspracherecht
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der Eigentiimer bei der Festlegung der detaillierten Loipenfiihrung fest, und er po-
stuliert den Abschluss von Vertragen zwischen den Grundeigentiimern und dem
Loipenbetreiber, welche die Benilitzung von Grundeigentum durch den Langlauf re-
geln. In diesem Sinne haben die erwéhnten 23 Eingaben zwar keine direkten Plan-
anderungen zur Folge, aber sie haben zur wesentlichen Weiterentwicklung und
Verbesserung der Vorlage gefihrt.

In verdankenswerter Weise sind zahlreiche Anregungen eingereicht worden, welche
die Ausgestaltung des Generellen Erschliessungsplanes nicht direkt betreffen, son-
dern eher auf polizeiliche Massnahmen abzielen. Auf andere konnte zur gegebenen
Zeit nicht eingegangen werden, weil sie umfangreiche Vorarbeiten bedingen und so
zu unerwiinscht grossen Verzogerungen gefihrt hatten. Zu diesen zahlen die Vor-
stdsse zur Berlicksichtigung von Mountainbike-Routen, Reit-, Trekking- und
Kutschenfahrwegen.

Zur Klarung und Bereinigung der Eingaben hat die Arbeitsgruppe Raumplanung mit
tber 15 Einzelpersonen und mit 5 Institutionen Besprechungen durchgefiihrt.

Das Protokoll Uber das Mitwirkungsverfahren umfasst 28 Seiten. Es listet die Ein-
sprecher, die Begehren und die Ergebnisse der Behandlung in Kurzform tabellarisch
auf. Fur die Belange der Regierungsgenehmigung wird es diesem Bericht im An-
hang E beigefugt.
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7. Beschlussfassung

Der Kleine Landrat hat die anhand des Mitwirkungsverfahrens durchgefihrte Berei-
nigung der Vorlage in seiner Sitzung vom 19. Mai 1998 fertig beraten und mitsamt
der "Botschaft zur Beschlussfassung tiber den Generellen Erschliessungsplan (Teil
Verkehr und Tourismus)" an den Grossen Landrat geleitet.

Die Vorberatung der Vorlage durch die Raumplanungskommission des Grossen
Landrates zeitigte die Aufnahme eines zusatzlichen Fusswegprojektes, das in einer
Quartierplanung im Gebiet Griieni vorgesehen war, und sie konnte bereits am

9. Juni abgeschlossen werden.

Der Grosse Landrat verabschiedete die Vorlage ohne Anderungen in seiner Sitzung
vom 25. Juni zu Handen der Urnenabstimmung.

. Die Landschaftsabstimmung ist auf den 27. September 1998 angesetzt. Im Vorfeld
der Abstimmung sind 6ffentliche Orientierungsanlasse durchgefuhrt worden, namlich
31. August im Landhaus in Frauenkirch und am 3. September in der Aula der SAMD
in Davos Platz. Nach der Prasentation - unterstiitzt mit Diavorfihrung - und Erlaute-
rung der Vorlage durch den Landammann und die Beauftragten (Juristen und Pla-
ner) verblieb der allgemeinen Diskussion viel Raum.

Die Botschaft zur Landschaftsabstimmung - der Amtsbericht - ist im Anhang F do-
kumentiert.

Die Landschaftsabstimmung vom 27. September 1998 hat Zustimmung zum Gene-
rellen Erschliessungsplan (GEP), Teil Verkehr und Tourismus, samt Nachtrag V zum
Baugesetz ergeben, mit 1'809 Ja-Stimmen (78%) gegen 506 Nein-Stimmen (22%).

Chur und Davos, 28. September 1998 ‘Der Planungsbeauftragte:

" h A
Iv. “j"l.bh\ﬂ s
Richard Arioli

Schneider Ingenieure AG
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